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Junta de Seguridad en el Transporte

Av. del Libertador 405, 1° piso. Ciudad Autonoma de Buenos Aires, Argentina.

info@jst.gob.ar

Publicado por la JST. En caso de utilizar este material de forma total o parcial se
sugiere citar segun el siguiente formato: Aviacion. Accidente. LV-HTM. Aerédromo

de Allen, provincia de Rio Negro. Fuente: Junta de Seguridad en el Transporte.

El presente informe se encuentra disponible en www.argentina.gob.ar/jst
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SOBRE LA JST

En 2019, mediante la Ley N.° 27.514, se declard de interés publico y objetivo de la

Republica Argentina la Politica de Seguridad en el Transporte. En el marco de esta
normativa, se cred la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) como un organismo
descentralizado, dotado de autarquia econdmico-financiera, personalidad juridica
propia y capacidad para actuar tanto en el ambito del derecho publico como
privado. Inicialmente bajo la érbita del entonces Ministerio de Transporte, la JST
depende actualmente de la Secretaria de Transporte, que forma parte del

Ministerio de Economia.

La mision de la JST es mejorar |la seguridad operacional mediante la investigacion
de accidentes e incidentes, y la emisidon de recomendaciones que promuevan
acciones eficaces. Este objetivo se desarrolla a través del analisis sistémico de los
factores desencadenantes, las fallas en las defensas y los factores humanos y
organizacionales asociados al suceso, con el fin de prevenir futuros eventos de

transporte o mitigar sus consecuencias.

En concordancia con la Ley N.° 27.514, las investigaciones realizadas por la JST

tienen un caracter estrictamente técnico. Sus conclusiones no deben interpretarse
como indicio o presuncion de culpa, ni como determinantes de responsabilidad

administrativa, civil o penal.
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SOBRE EL MODELO SISTEMICO DE INVESTIGACION

La JST adoptd el modelo sistémico para el analisis de los accidentes e incidentes de
transporte modales, multimodales y de infraestructura conexa. El modelo ha sido
ampliamente adoptado, como asi también validado y difundido por organismos
lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a nivel internacional. Sus

premisas centrales son las siguientes:

e |as acciones u omisiones del personal operativo de primera linea o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes e
inmediatos del evento. Estos son el punto de partida de la investigacion y se
analizan haciendo referencia a las defensas del sistema de transporte junto

a otros factores de riesgo.

e |asdefensas del sistema de transporte procuran detectar, contenery ayudar
a minimizar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal
operativo de primera linea o las fallas técnicas del equipamiento. Las
defensas se agrupan bajo tres entidades genéricas: tecnologia, normativa

(incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

e Los factores que permiten comprender el desempeno del personal
operativo de primera linea, la ocurrencia de fallas técnicas y las fallas en las
defensas estdan generalmente alejados en tiempo y espacio del
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos, y se
vinculan estrechamente a elementos tales como el contexto de la operacion,
las normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestidén de la
seguridad operacional por parte de la organizacién a la que reporta el

personal operativo y la infraestructura.

En sintesis, el modelo sistémico tiene el objetivo de identificar los factores
relacionados con el accidente, asi como otros factores de riesgo que, aunque no
guarden una relaciéon de causalidad con el suceso investigado, tienen potencial
desencadenante bajo otras circunstancias operativas. De esta manera, la

investigacion sistémica buscara mitigar riesgos y prevenir accidentes e incidentes
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a partir de Recomendaciones de Seguridad Operacional que promuevan acciones

viables, practicas y efectivas.
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LISTADO DE SIGLAS Y ABREVIATURAS'

ANAC: Administracion Nacional de Aviacion Civil
CCIAC: Certificado de Centro de Instruccion de Aeronautica Civil
CIAC: Centro de Instruccion de Aeronautica Civil
EANA: Empresa Argentina de Navegacion Aérea
ELT: Transmisor de Localizacion de Emergencia
GPS: Sistema de Posicionamiento Global

JST: Junta de Seguridad en el Transporte
MONT-T: Monomotores Terrestres

MULT-T: Multimotores Terrestres

PCA: Piloto Comercial de Avion

RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil
SMN: Servicio Meteoroldgico Nacional

UTC: Tiempo Universal Coordinado

VI: Vuelo por Instrumentos

VFR: Reglas de Vuelo Visual

VN: Vuelo Nocturno

' Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe, se aclaran por Unica vez las siglas y

abreviaturas utilizadas.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1. Reseina de vuelo

El 28 de abril de 2025, la aeronave con matricula LV-HTM, un Cessna 182, despegod
del aerédromo de Allen (provincia de Rio Negro) a las 12:45% horas con destino al
Aeropuerto Internacional Teniente Luis Candelaria (San Carlos de Bariloche,

provincia de Rio Negro), en un vuelo de aviacién general con fines recreativos.

Luego del despegue, en condiciones meteoroldgicas visuales, la aeronave realizd
un sobrevuelo a baja altura en las proximidades del hangar del aeroclub Allen.

Durante esa maniobra, impactd a una persona que se encontraba en tierra.

A continuaciéon, la aeronave colision6é contra el terreno, lo que provoco el
desprendimiento del tren de nariz. Posteriormente, continud el vuelo hasta un
campo aledano donde realizé un aterrizaje de emergencia sobre un campo no
preparado, ubicado a aproximadamente 350 metros del impacto inicial. Durante la

carrera de aterrizaje, la aeronave capoté.

1.2. Lesiones a personas

Lesiones Tripulacion Pasajeros | Otros
Mortales 0 0 1 1
Graves 0 0 0 0
Leves 1 1 O 2
Ninguna 0 0 0 0
Tabla 1

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha

del accidente corresponde al huso horario -3.
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1.3. Danos a la aeronave
1.3.1. Célula

La célula resultdé con danos de importancia en el empenaje, el fuselaje, el tren de

nariz, el carenado del motor y las semialas.

Figura 2. Dafos en la célula. Fuente: investigacion JST

1.3.2. Motor

El grupo motopropulsor resulté con danos de importancia, incluyendo la fractura
del multiple de admision y escape, y posibles danos internos asociados al impacto

de la hélice contra el terreno.
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Figura 3. Danos en el motor (vista izquierda y derecha). Fuente: investigacion JST

1.3.3. Hélice

La hélice resultd con dafnos de importancia en ambas palas.

Figura 4. Dafos en la hélice. Fuente: investigacion JST

1.4. Otros danhos
No hubo.
1.5. Informacioén sobre el personal

La certificacion del piloto cumplia con la reglamentacién vigente.

Piloto
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Nacionalidad | Argentina
Licencias | PCA
Habilitaciones \ MONT-T; MULT-T; VI; VN

Certificacion médica Clase 1
aeronautica Valida hasta el 28/02/2026

Tabla 2

Su experiencia era la siguiente:

Horas de vuelo
Total general
Ultimos 90 dias

Ultimas 24 horas
En el dia del suceso

Tabla 3

1.6. Informacién sobre la aeronave

La aeronave estaba certificada de conformidad con la reglamentacion vigente y

mantenida de acuerdo con el plan de mantenimiento del fabricante.

I max

Figura 5. Perfil de la aeronave. Fuente: investigacién JST

Aeronave
Marca Cessna
Modelo 182D
Categoria Restringido
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Fabricante Cessna
Ano de fabricacion 1961
Numero de serie 53579
Fecha del ultimo peso y balanceo Sin datos
Horas totales 9.314,2
Horas desde la ultima recorrida general 78,2

Horas desde la ultima inspeccién 78,2
Propietario Privado
Fecha de expedicion [e2/[eM SIS

Certificado de matricula

Tabla 4

Marca Continental
Modelo O-470-L
Fabricante Continental
Numero de serie 82042-1-L
Horas totales 55149

Horas desde la ultima recorrida general /s

Horas desde la ultima intervenciéon 23,6
Habilitacién Hasta 03/2026

Tabla 5

Hélice
Marca McCauley
Modelo 2A 36C29AE
Fabricante McCauley
Numero de serie 611280
Horas totales 591
Horas desde la ultima recorrida general ElgfeEites
Horas desde la ultima intervencion 233
Habilitacién Hasta 03/2026

Tabla 6

1.7. Informacién meteorolégica

La informacion meteoroldgica correspondiente al lugar y hora del suceso fue
solicitada al Servicio Meteorolégico Nacional (SMN). Al momento de emitirse el

presente informe preliminar, no se habia recibido dicha informacion.
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EL TRANSPORTE
1.8. Ayudas a la navegacion
No aplica.

1.9. Comunicaciones

En desarrollo.

2025 - Afio de la Reconstruccion de la Naciéon Argentina

1.10. Informacién sobre el lugar del suceso

Ubicacion

Coordenadas
Superficie
Dimensiones

Orientaciéon magnética
Elevacion

Normas generales

Lugar del suceso |

Aerédromo de Allen, provincia de
Rio Negro

38°57'30" S/ 067°4810" W

Tierra

800 X 30 metros

08/26

298 metros

Aerédromo privado no controlado -
VFR

Tabla 7

A continuacion, se presenta una imagen cenital del aerédromo, en la que se indica

con una linea verde la ubicacion de la pista 08/26. También se sefiala con una linea

roja la zona desde la cual la aeronave inici¢ el despegue.

400.metros ;

Figura 6. Vista cenital del aerédromo Allen. Fuente: investigacion JST
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1.11. Registradores de vuelo

El piloto utilizaba un dispositivo GPS (Sistema de Posicionamiento Global) portatil
como asistencia para la navegacion. Asimismo, la aeronave estaba equipada con

una computadora de datos de motor.

Al momento de emitirse este informe preliminar, la investigacion se encuentra a la

espera de la informacion registrada por los dispositivos.
1.12. Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto

La aeronave realizaba un sobrevuelo a baja altura sobre el aerédromo cuando
impacto con una persona ubicada en las inmediaciones del hangar del aeroclub
Allen.

Como consecuencia de un primer impacto contra el terreno, se produjo el
desprendimiento del tren de nariz. Luego, la aeronave volvié a tomar altura y
continud el vuelo hasta efectuar un aterrizaje de emergencia en un campo no
preparado, ubicado a aproximadamente 350 metros al noreste del punto de

impacto inicial. Durante esa maniobra, la aeronave capoto.

La siguiente figura presenta un croquis que identifica los puntos comprendidos
entre el primer impacto y la posiciéon final de la aeronave. También se detalla la

ubicacién de componentes y marcas relevadas durante la investigacion de campo:

Impacto del tren de nariz de la aeronave contra el terreno
Posible impacto de la hélice contra el terreno
Resto del labio de la llanta

Ubicacion del tren de nariz

mooOow >

Posicion final de la aeronave
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Figura 8. Detalle de las referencias. Fuente: investigacion JST
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Elanalisis de los datos registrados por el GPSy la realizacion de la entrevista al piloto

permitiran establecer con mayor precision la trayectoriay operacion de la aeronave.

1.13. Informacion médica y patolégica

Al momento de emitirse este informe preliminar, se recibié informacion médica y
patoldogica parcial, cuya revision se encuentra en desarrollo. La investigacion

continuUa a la espera de los antecedentes restantes.

1.14. Incendio

No hubo.

1.15. Supervivencia

Una persona que se encontraba en la zona de hangares del aerédromo dio aviso
del accidente y solicitd asistencia médica y de bomberos. Estos Ultimos notificaron
a Defensa Civil y a la Policia, quienes arribaron en primer término al predio del

aeroclub.

La ambulancia del hospital local llego al aerodromo aproximadamente a las 13:00
horas. El equipo médico constato el fallecimiento de la persona alcanzada por la
aeronave y luego asisti6 a los ocupantes, quienes habian evacuado |la aeronave por
sus propios medios. La pasajera fue trasladada en ambulancia al hospital, mientras

que el piloto, una vez estabilizado, fue trasladado por personal de Defensa Civil.

Aproximadamente a las 13:05 horas, arribaron los bomberos voluntarios de Allen,
quienes aplicaron medidas preventivas ante el riesgo de incendio, debido a que la

aeronave conservaba sus tanques de combustible llenos.

La aeronave no tuvo deformaciones estructurales y los cinturones de seguridad

soportaron los esfuerzos generados durante el impacto.
Al dia siguiente del accidente, una vez finalizados los relevamientos
correspondientes a la investigacion, la aeronave fue retirada del lugar mediante un
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camion con hidrogrua. Los restos fueron depositados en un hangar del aerédromo,

bajo custodia de una persona designada por el Juzgado interviniente.

Figura 9. Detalle de la cabina. Fuente: investigacion JST

Segun el reporte recibido de la Direcciéon de Comunicaciones de |la Fuerza Aérea
Argentina, no se registré sehal de activacion del Transmisor de Localizacion de

Emergencia (ELT).

1.16. Ensayos e investigaciones

Las pruebas funcionales realizadas sobre las superficies de control y los cables de
comando de la aeronave permitieron determinar que los alerones y los elevadores
funcionaban correctamente. El timon de direccion presentaba limitaciones en su
recorrido hacia ambos lados, producto de los danos observados en la seccion de

cola de |la aeronave.
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Figura 11. Detalle de los cables de comando. Fuente: investigacion JST

En relacién con las superficies hipersustentadoras, los flaps se encontraban

extendidos en un angulo de 30°.

1.17. Informacion organica y de direccion

Club de paracaidismo y rescate del Neuquén

|“

La aeronave era propiedad de la Asociacion Civil “Club de Paracaidismo y Rescate

del Neuquén”, entidad con personeria juridica desde el ano 1973.

Segun informacién suministrada por la Administracién Nacional de Aviacion Civil

(ANAC), la entidad contaba con su Certificado de Centro de Instrucciéon de
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Aeronautica Civil (CCIAC) vigente, que la habilitaba a dictar el curso de paracaidista,

con fecha de emision del 31 de enero de 2018.

De acuerdo con el Anexo |, emitido el 20 de diciembre de 2017, la aeronave se
encontraba afectada a la actividad de la escuela de paracaidismo desde el 15 de
enero de 2008. El Anexo Il, emitido el 4 de diciembre de 2024, incluia al piloto al

mando en el listado de pilotos afectados a la entidad.

Aeroclub Allen

El aeroclub Allen estd ubicado a 1.500 metros al norte de la ciudad de Allen,
provincia de Rio Negro. Fue inaugurado el 15 de mayo de 1958 y cuenta con
personeria juridica. En sus instalaciones se desarrollaban actividades de vuelo de
bautismo, vuelo a vela, instruccion y entrenamiento. El aerédromo, de caracter
privado y propiedad del Aeroclub Allen, se encontraba bajo la direccién y control

organizativo de su comision directiva.

Al momento del suceso, se encontraba vigente un contrato de comodato entre el
Aeroclub Allen y la Asociacion Civil “Club de Paracaidismo y Rescate del Neuquén”,
gue autorizaba el uso de instalaciones y el desarrollo de operaciones de

paracaidismo dentro del predio del aerédromo.

Administracion Nacional de Aviacion Civil

Es la autoridad aerondutica de la Republica Argentina. Es un organismo
descentralizado dependiente del Ministerio de Economia de la Nacion, cuya mision
consiste en normar, regular y fiscalizar |la aviacidon civil, asi como instruir e integrar

a la comunidad aeronautica

1.18. Informacioén adicional

El piloto habia presentado un plan de vuelo ante la Empresa Argentina de

Navegacion Aérea (EANA), en el que indicaba su intenciéon de volar hacia el
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Aeropuerto Internacional Teniente Luis Candelaria (San Carlos de Bariloche,

provincia de Rio Negro).

1.19. Técnicas de investigaciones utiles o eficaces

No aplica.
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2. NOTA FINAL

Este informe presenta los hallazgos preliminares y provisionales de la JST, sujetos a
modificaciones conforme avance la investigacion. El analisis, conclusiones,

acciones o recomendaciones de seguridad operacional sélo seran publicados en el

informe de seguridad operacional.
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