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Publicado por la JST. En caso de utilizar este material de forma total o parcial se
sugiere citar segun el siguiente formato: Aviacion. Incidente grave. LV-X226.
Cercanias del aerédromo Lago Nahuel Huapi, San Carlos de Bariloche, provincia de

Rio Negro. Fuente: Junta de Seguridad en el Transporte.

El presente informe se encuentra disponible en www.argentina.gob.ar/jst
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SOBRE LA JST'

En 2019, mediante la Ley N.° 27.514, se declard de interés publico y objetivo de la

Republica Argentina la Politica de Seguridad en el Transporte. En el marco de esta
normativa, se cred la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) como un organismo
descentralizado, dotado de autarquia econdmico-financiera, personalidad juridica
propia y capacidad para actuar tanto en el ambito del derecho publico como
privado. Inicialmente bajo la drbita del entonces Ministerio de Transporte, la JST
depende actualmente de la Secretaria de Transporte, que forma parte del

Ministerio de Economia.

La mision de la JST es mejorar la seguridad operacional mediante la investigacion
de accidentes e incidentes, y la emision de recomendaciones que promuevan
acciones eficaces. Este objetivo se desarrolla a través del analisis sistémico de los
factores desencadenantes, las fallas en las defensas y los factores humanos y
organizacionales asociados al suceso, con el fin de prevenir futuros eventos de

transporte o mitigar sus consecuencias.

En concordancia con la Ley N.° 27.514, las investigaciones realizadas por la JST

tienen un caracter estrictamente técnico. Sus conclusiones no deben interpretarse
como indicio o presuncidn de culpa, ni como determinantes de responsabilidad

administrativa, civil o penal.

' El Decreto N.° 461/25, publicado en el Boletin Oficial el 8 de julio de 2025, dispuso la reorganizacién
de la JUNTA DE SEGURIDAD EN EL TRANSPORTE en una nueva AGENCIA DE INVESTIGACION DE
ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION. No obstante, conforme a su articulo 36, hasta que se
aprueben las estructuras organizativas y se reasignen las competencias, las funciones actuales de la

JST contindan vigentes de manera transitoria.

IF-2025-83015761-APN-DNISAE#IST

Informe de Seguridad Operacional - Pagina 4 de 29
Pagina4 de 29



2025 - Ao de la Reconstruccién de la Nacion Argentina

SOBRE EL MODELO SISTEMICO DE INVESTIGACION

La JST adoptd el modelo sistémico para el analisis de los accidentes e incidentes de
transporte modales, multimodales y de infraestructura conexa. El modelo ha sido
ampliamente adoptado, como asi también validado y difundido por organismos
lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a nivel internacional. Sus

premisas centrales son las siguientes:

e |as acciones u omisiones del personal operativo de primera linea o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes e
inmediatos del evento. Estos son el punto de partida de la investigacion y se
analizan haciendo referencia a las defensas del sistema de transporte junto

a otros factores de riesgo.

e |asdefensasdel sistema de transporte procuran detectar, contenery ayudar
a minimizar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal
operativo de primera linea o las fallas técnicas del equipamiento. Las
defensas se agrupan bajo tres entidades genéricas: tecnologia, normativa

(incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

e |os factores gque permiten comprender el desempefo del personal
operativo de primera linea, la ocurrencia de fallas técnicas y las fallas en las
defensas estan generalmente alejados en tiempo y espacio del
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos, y se
vinculan estrechamente a elementos tales como el contexto de la operacion,
las normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de |a
seguridad operacional por parte de la organizacion a la que reporta el

personal operativo y la infraestructura.

En sintesis, el modelo sistémico tiene el objetivo de identificar los factores
relacionados con el accidente, asi como otros factores de riesgo que, aungue no
guarden una relacion de causalidad con el suceso investigado, tienen potencial
desencadenante bajo otras circunstancias operativas. De esta manera, la

investigacion sistémica buscara mitigar riesgos y prevenir accidentes e incidentes
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a partir de Recomendaciones de Seguridad Operacional que promuevan acciones

viables, practicas y efectivas.

IF-2025-83015761-APN-DNISAE#IST

Informe de Seguridad Operacional - Pagina 6 de 29
Pagina 6 de 29



2025 - Ao de la Reconstruccién de la Nacion Argentina

LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS?

ANAC: Administracion Nacional de Aviacion Civil

CMA: Certificacion Médica Aeronautica

FAA: Federal Aviation Administration (Administracion Federal de Aviacion)
IPC: llustrated Part Catalog (Catalogo llustrado de Partes)

JST: Junta de Seguridad en el Transporte

PPA: Piloto Privado de Avion

SMN: Servicio Meteoroldgico Nacional

UTC: Tiempo Universal Coordinado

2Con el propdsito de facilitar la lectura del presente informe, se aclaran por Unica vez las siglas y

abreviaturas utilizadas.
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INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

10/07/24 Cercanias del aerédromo Coordenadas

Lago Nahuel Huapi, San

Carlos de Bariloche,
15:00° provincia de Rio de Negro

Falloo Clasificacion

. malfuncionamiento de BEEEEN6(E Ascenso

Categoria . . )
sistema/componente Vuelo inicial Incidente grave

(grupo motor)

Aeronave \VElgellERY LV-X226

Tipo Marca Modelo Baloo

Propietario HEY:lele)

Danos Leves

@Jelsl=le[elal Aviacion general - entrenamiento

Tripulacion

Funcion Tipo de Licencia

Piloto Piloto Privado de Avidon

Lesiones Tripulacion

Graves

‘ Mortales
Leves

Ninguna

3 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha

del incidente corresponde al huso horario -3.

IF-2025-83015761-APN-DNISAE#IST

Informe de Seguridad Operacional - Pagina 8 de 29
Pagina 8 de 29



SEGURIDAD EN - . . .
J ST EL TRANSPORTE 2025 - Afio de la Reconstruccion de la Naciéon Argentina

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del vuelo

El 10 de Julio de 2024, la aeronave con matricula LV-X226, un Baloo, despegd del
aerodromo Lago Nahuel Huapi (San Carlos de Bariloche, provincia de Rio Negro) a

las 15:00 horas en un vuelo local de aviacion general de entrenamiento.

Durante la fase de ascenso inicial, se produjo una falla en el comando del acelerador
gue impidid reducir la potencia del motor. Ante esta situacion, el piloto corté uno
de los magnetos con el fin de disminuir la potenciay decidiod retornar al aerédromo.
En el transcurso de la maniobra de regreso, y al no lograr una reduccion suficiente
de la potencia, el piloto optd por cortar el segundo magneto con el objetivo de
detener el motor. Sin embargo, al enfrentarse a un viento mas intenso del previsto
y no lograr el reencendido del motor, se vio obligado a efectuar un aterrizaje en un
campo no preparado, ubicado en las inmediaciones de |la cabecera de pista 30 del

aerédromo.

Como consecuencia del impacto, la aeronave resultdo con danos leves en el tren de

aterrizaje y en la zona ventral. El piloto resultd ileso.

Figura 1. Posicidon final de la aeronave LV-X226. Fuente: investigacion JST
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1.2 Investigacion

El piloto contaba con la licencia de Piloto Privado de Avidn (PPA) y la Certificacion

Médica Aeronautica (CMA) vigente al momento del suceso.

Su experiencia total acumulada era de 56,4 horas de vuelo. Durante los 90 dias
previos, no habia registrado actividad en el tipo de aeronave involucrado. En ese
mismo periodo, Unicamente habia volado una hora en una aeronave Cessna 172,

tres dias antes del suceso.

La aeronave se encontraba en condiciones de aeronavegabilidad desde el 3 de julio
de 2024, cuando fue inspeccionada por rehabilitacién luego de un suceso previo.
En esa misma fecha se emitié un nuevo Certificado de Aeronavegabilidad Especial

(Experimental), con sus correspondientes limitaciones operativas.

Al momento del suceso, la aeronave acumulaba 256 horas totales de operacion. El
vuelo en el que ocurrio el incidente fue el primero realizado tras la emision del

nuevo certificado.
Informacion meteoroldgica

Segun informacién proporcionada por el Servicio Meteoroldgico Nacional (SMN),
las condiciones meteoroldgicas extrapoladas para el lugar y la hora del suceso eran

las siguientes:

Informacion meteorolégica
Viento Variable / 03 nudos
Visibilidad 10 kildbmetros
Fenémenos significativos Ninguno
Nubosidad 4/8 Ci (Cirrus) 6000 metros
Temperatura 0,4 °C
Temperatura punto de rocio -4.7 °C
Presion a nivel medio del mar 1.018 hPa
Humedad relativa 69 %

Tabla 1
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Informacion sobre el aerodromo

El aerédromo Lago Nahuel Huapi es de uso publico y no controlado, ubicado en la

ciudad de San Carlos de Bariloche, provincia de Rio Negro.

Las coordenadas geograficas son 41° 05 50,17" S / 071° 10' 36,47" O, con una
elevacion de 2.558 pies. Dispone de una pista de tierra habilitada, con orientacion

magnética 12/30, de 1.054 metros de longitud y 40 metros de ancho.

Figura 2. Vista cenital del aerédromo. Fuente: investigacion JST

Informacion sobre el lugar del suceso

El aterrizaje se efectud en un campo no preparado ubicado a aproximadamente

1100 metros de la cabecera de pista 30 del aerédromo Lago Nahuel Huapi.
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Figura 3. Detalle del lugar del aterrizaje. Fuente: investigacion JST

En la inspeccion realizada en el lugar del suceso, se relevaron danos en el tren de

aterrizaje principal, asicomo un orificio y surcos leves en la zona ventral del fuselaje.

Figura 4. Detalle de los dafios en el tren de aterrizaje izquierdo. Fuente: investigacion JST

IF-2025-83015761-APN-DNISAE#IST

Informe de Seguridad Operacional - Pagina 12 de 29
Pagina 12 de 29



SEGURIDAD EN AR g . .
J ST EL TRANSPORTE 2025 - Afio de la Reconstruccion de la Naciéon Argentina

Figura 5. Detalle de los dafnos en el tren de aterrizaje derecho. Fuente: investigacion JST

Figura 6. Detalle de los danos en la zona ventral. Fuente: investigacion JST
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Cableado del sistema de aceleracion

A partir del relevamiento fotografico realizado en el lugar del sucesoy en el hangar
donde se trasladd la aeronave, el equipo de investigacion reconstruyo el recorrido

del cableado del sistema de aceleracion.

El cable del acelerador parte desde el comando ubicado en la cabina y se dirige

hacia el motor, fijado inicialmente a uno de los montantes de |la aeronave.

), S ¢ LN

Cable del acelerador ~ Comando de potencia g

Figura 7. Ruteado del cable del acelerador. Fuente: investigacion JST
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s Cabled

Figura 8. Ruteado del cable del acelerador. Fuente: investigacion JST

Desde el montante, el cable llega al mecanismo sincronizador del acelerador“. En
este tramo no se hallaron elementos de sujecién adicionales a la estructura, como

se muestra en la figura siguiente.

4 Este mecanismo es el encargado de trasmitir, a través del cable, el movimiento del comando de

potencia a a cada uno de los aceleradores (dos en este caso).
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Cableado particular
de cada carburador

Mecanismo
Sincronizador

Cable del
acelerador

Figura 9. Ruteado del cable del acelerador. Fuente: investigacion JST

Desde el mecanismo sincronizador, se enrutan los cables que accionan las cortinas®
de cada carburador. Se observd que estos cables no estaban fijados a la estructura,

se encontraban enroscados entre si y presentaban una entrada oblicua a cada

carburador.

5 La cortina o carburetor piston es la pieza encargada -al subir o bajar- de regular el flujo de aire, y por

ende de la mezcla aire-combustible que ingresa al motor.
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Figura 10. Ruteado del cable del acelerador. Fuente: investigacion JST

La siguiente imagen muestra un mecanismo sincronizador similar al instalado en

la aeronave involucrada.

Figura 11. Sincronizador del acelerador. Fuente: Aircraft Spruce®

Este tipo de sistema se caracteriza porque tanto en su parte superior como en la

inferior, las vainas de los cables de comando se insertan sin un mecanismo de

6 Fuente: https://www.aircraftspruce.com.au/catalog/eppages/Engineswithplugs.php. Ultimo acceso:

mayo de 2025.
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bloqueo, y sin proteccion que impida el ingreso de tierra o agua (por ejemplo,

guardapolvos).

La siguiente figura presenta el despiece del mecanismo relevado en la aeronave

del suceso:

’..v.

e

Figura 12. Sincronizador del acelerador. Fuente: investigacion JST

La pieza destacada en verde es la encargada de transmitir el movimiento del cable
del acelerador, que proviene del comando ubicado en la cabina, hacia los dos
cables que accionan las cortinas de los carburadores. El cable proveniente del
comando se inserta en la parte inferior del mecanismo sincronizador, mientras que
en la parte superior se conectan los dos cables que vinculan el mecanismo con cada

carburador.

Este sistema carece de una guia que impida la rotacion de la pieza, lo que puede
provocar gque los cables se enrosquen entre si. Esta condicion podria reducir la

eficiencia del mecanismo y derivar en su atascamiento.

Durante el desarme, se verificd que los cables se encontraban efectivamente

enroscados entre si, tal como se muestra en la figura siguiente.
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Figura 13. Detalle de la obstruccion. Fuente: investigacion JST

Ejemplos de aplicacion del sistema en otras aeronaves

La investigacion identifico la utilizacion de este mecanismo en otras aeronaves de
caracteristicas similares a la aeronave del suceso, como el Quicksilver MX y sus
variantes. Estas no solo estan equipadas con el mismo motor, sino que ademas
presentan una disposicidn equivalente del motor respecto a la estructura de la

aeronave.

En la siguiente figura se presenta el mecanismo instalado en el Quicksilver MX
compuesto por cuatro cables: dos para el acelerador y dos correspondientes al

Mmecanismo de cebador.
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O
e N

7-19
THROTTLE CABLE AND CHOKE CABLE
TO SPLITTTER BRACKET ATTACHMENT

SPLITTER MOUNT
BRACKET 46012

' ®

DOC# 922-01 DATE 05/01/92

Figura 14. Engine Mounting Instructions Rotax 582 Powerplant’. Fuente: air-techinc®

Se observa también que, en ese caso, el ruteado de los cables incluye una guia
intermedia entre el mecanismo sincronizador y cada carburador, con el fin de evitar

su entrecruzamiento y asegurar una llegada perpendicular a cada carburador.

7 Intrucciones de montaje para motor Rotax 582.

8 Fuente: https://air-techinc.com/wp-content/uploads/2024/02/2-18-Q98027-AT-Assy-Inst.pdf. Ultimo

acceso: mayo de 2025.
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7-25

REFER TO DETAIL A’

FIG. 1

DOC# 922-01 DATE 05/01/92

Figura 15. Engine Mounting Instructions Rotax 582 Powerplant. Fuente: air-techinc®

Otros antecedentes

En relacion con la comercializacion de esta pieza, la investigacion consultd a dos
proveedores de repuestos aeronauticos —Aircraft Spruce y Advanced Powerplant
Solutions— con el objetivo de determinar si el mecanismo contaba con algun tipo

de certificacién aeronautica. Al momento de redactar el presente informe, solo

® Fuente: https://air-techinc.com/wp-content/uploads/2024/02/2-18-Q98027-AT-Assy-Inst.pdf. Ultimo

acceso: mayo de 2025.
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Advanced Powerplant Solutions respondio, indicando que este tipo de
componentes no posee certificacion y esta destinado exclusivamente a la aviacion

experimental.

Asimismo, se consultd al fabricante del motor, Rotax, si existia documentacion
técnica que recomendara practicas de instalacion para los cables del acelerador,
asi como si se habian reportado eventos similares en otras aeronaves equipadas

con el mismo modelo de motor.

Rotax informd que no contaba con registros de accidentes vinculados a una falla
similar, y aclaré que no estaba familiarizado con el mecanismo consultado, ya que

este forma parte de la estructura de la aeronave y no del conjunto del motor.

No obstante, el fabricante proporcioné las siguientes instrucciones de
mantenimiento, que, si bien no establecen criterios de disefio, incluyen
verificaciones de seguridad que deben considerarse en la instalacion y operacion

del sistema. A continuacion, se detallan los extractos mas relevantes:

Manual de instalacién del Rotax 582

Toma de aire del carburador (Seccion 73-00-00, p. 6):

“Asegurese de que el cable del acelerador y el sistema de enlace no se
traben, y de que la valvula de piston del carburador pueda abrirse y
cerrarse completamente. El juego del cable puede ajustarse con el
tornillo de regulacion y su contratuerca. Asegurese de que el sistema de
comando del acelerador no se vea afectado por el movimiento del

motor o del fuselaje. Esto puede alterar los ajustes del acelerador.”

Manual del operador del Rotax 582:

Controles previos al vuelo (Seccidn 3.3, p. 3-3):

“Verificar que el acelerador, la bomba de inyeccion de aceite y el

cebador funcionen con libertad y en todo su recorrido.”

IF-2025-83015761-APN-DNISAE#IST
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Manual de mantenimiento del Rotax 582:

Inspeccion visual (Seccion 05-20-00, p. 4):

“Partes moviles — Comprobar que se encuentren en condiciones
normales de operacion, con una alineacion correcta, estanqueidad
adecuada, limpieza, y movimiento suave en todo su recorrido, sin

durezas [..]"

Por ultimo, cabe sefalar que el uso de motores con dos carburadores es comun en
la aviacién liviana. La industria ha implementado diversas soluciones de disefio
para prevenir interferencias o fallas en estos sistemas. Un ejemplo de ello es el
Seamax M22 —un hidroavién con una configuracion similar a la de la aeronave del
suceso— que utiliza un mecanismo especifico para evitar cualquier posibilidad de
entrecruzamiento o atasco interno en el sistema sincronizador de los carburadores.

Esta disposicion se observa en la siguiente figura.
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SEAMAX AIRCRAFT LTDA.
} S E A M A X Rodovia SP-344, Km 219, S/N — Aerédromo — Hangar 01
ry | = c R A = T CEP 13.871-970 - CNPJ 23.984.457/0001-83

S3o Jodo da Boa Vista - Sdo Paulo - Brasil

7. Throttle
7.1. Throttle Synchronizer

ITEM NO. PART NUMBER QTy.
1 S5ADVO08 - Throttle duplicator base 1
2 5NYU23 - steel cable reel 3
3 S5ADU23 - Reel spacer 3
4 ORAOO04 - 1/8" x 3/8" Pop Rivet 2
5 5BAOQO06 - Flat head allen screws 3/16 x 1/4 1
6 0OWXO001 - M5 stainless steel washer 2
7 ONOOO1 - 3/16 UNC self-locking nut 1
8 S5NYUOS - cable guide with seat for conduit 3
9 OMTKO1 - 1/16" Nicopress sleeve 3
10 Synchronizer cable 3
11 CA009 - 4 mm Teflon-coated conduit 3

Figura 16. Sincronizador de acelerador Seamax M22. Fuente: Catalogo llustrado de Partes

Seamax M22

Por otra parte, algunos disenos han implementado la bifurcacion directamente en
el comando del acelerador, lo que permite evitar el uso de tres cables individuales

y minimizar asi las posibilidades de atascos.
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Figure 76-10-01 Engine Controllers

Figura 17. IPC — Page 76-2 - WT9 Dynamic LSA. Fuente: AEROPOOL'®

Figura 18. Detalle cable de acelerador. Fuente: Aircraft Spruce™

1 Fyente: https//www.aerospool.sk/downloads/RTC/AS-IPC-01-000_I1_RO_20170807.pdf. Ultimo

acceso: mayo de 2025.

" Fuente: https//www.aircraftspruce.com/catalog/appages/rotaxdualthrottle.php. Ultimo acceso:
mayo de 2025.
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Bibliografia técnica

Existe una amplia bibliografia técnica disponible que puede ser utilizada como
base para establecer criterios de diseno o adoptar practicas recomendadas en

aeronaves experimentales.
Entre los documentos mas relevantes se destacan:

e ACZ20-143-Installation, Inspection, and Maintenance of Controls for General
Aviation Reciprocating Aircraft Engines, publicada por la Federal Aviation
Administration (FAA), que brinda orientacidn técnica sobre la instalacidn,
inspeccion y mantenimiento de los sistemas de comando del motor en

aeronaves con motores I’eCI'pI’OCOS.

e AC 4313-1B — Acceptable Methods, Techniques, and Practices: Aircraft
Inspection and Repair, también emitida por la FAA, considerada una guia
estandar de mantenimiento cuando no existen instrucciones especificas del
fabricante. Incluye apartados sobre la inspeccién y el mantenimiento de

cables de control.

¢ Manuales técnicos de fabricantes de componentes, como los publicados por
Cable Manufacturing & Assembly Co. Inc., que incluye las guias Design
Guide - Control Cables y Design Guide - General Applications, con
informacion detallada sobre disefo, fabricacion y aplicacion de cables de

comando.
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2. ANALISIS

La inspeccion de la aeronave evidencidé un entrecruzamiento de los cables del
sistema de aceleracién, lo que provoco el atasco del mecanismo sincronizador de
los carburadores en una posicién correspondiente a potencia maxima o proxima a

ella.

Si bien no fue posible determinar con certeza el origen del entrecruzamiento, se
identificaron elementos de interés para el analisis. El vuelo del suceso fue el primero
realizado tras la reincorporaciéon de la aeronave al servicio, luego de la emision de
un nuevo certificado de aeronavegabilidad. Asimismo, se verifico que el
mecanismo encargado de transmitir el movimiento desde el comando del
acelerador hacia los carburadores no contaba con una guia que impidiera su
rotacion sobre el eje longitudinal, lo que podria haber favorecido el enroscamiento

de los cables y el posterior atascamiento.

El sistema de aceleracién, si bien era funcional, presentaba aspectos susceptibles
de mejora. Se observod la ausencia de elementos de guiado y sujecion, tanto dentro
del mecanismo sincronizador como en el tramo externo del recorrido de los cables.
Esta configuracion favorecia su entrecruzamiento y una llegada oblicua a las
cortinas de los carburadores, condiciones que podrian comprometer el correcto

funcionamiento del sistema.

Estas observaciones coinciden con lo documentado en bibliografia técnica
especializada, asi como en las instrucciones de instalacion y mantenimiento
provistas por el fabricante del motor. En dichas fuentes se destacan practicas
destinadas a asegurar la alineacion, continuidad y libertad de movimiento del

sistema de comando.

En este contexto, resulta relevante considerar que la aviacion experimental no esta
sujeta a procesos de certificacion equivalentes a los de otras categorias de
aeronaves. Por tal motivo, cobra especial importancia la aplicacion de criterios de
diseno y mantenimiento basados en buenas practicas reconocidas, con el fin de

mitigar riesgos operativos asociados a configuraciones no estandarizadas.
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3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el incidente

grave

v La aeronave habia recuperado la condicidén de aeronavegabilidad una
semana antes del suceso, luego de permanecer inactiva durante tres anos

debido a un suceso previo

v El vuelo en el que ocurrio el suceso fue el primero realizado tras la

vuelta al servicio de la aeronave

4 Durante la inspeccidén del sistema de aceleraciéon, realizada con
posterioridad al impacto, se observd un entrecruzamiento de los cables del
acelerador que habria ocasionado el atasco del mecanismo en una posicion

de potencia maxima o proxima a ella

v Si bien no fue posible determinar el origen del entrecruzamiento
dentro del mecanismo sincronizador, se verificd que el disefo del mismo
carece de una guia interna que impida la rotacion de la pieza que vincula
el cable del comando con los cables que accionan los carburadores,

condicion que podria haber favorecido la interferencia entre los cables
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4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La leccidn que surge de esta investigacion que puede ser base de acciones por
parte de los propietarios de aeronaves, especialmente del tipo experimental, asi
como para iniciativas de difusion y comunicacion por la Administracién Nacional

de Aviaciéon Civil es:

ASO AE-196-2025

v La flexibilidad que caracteriza a la aviacion experimental permite
aplicar criterios propios de disefo e instalacién, pero también exige una
especial atencion a la seguridad operacional. En este contexto, resulta
fundamental que los propietarios y constructores de aeronaves
experimentales adopten buenas practicas reconocidas en el disefo,
montaje y mantenimiento de sistemas de comando, apoyandose en
documentacion técnica valida y en estandares utilizados en otras

categorias aeronauticas.
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