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Publicado por la JST. En caso de utilizar este material de forma total o parcial se
sugiere citar segun el siguiente formato: Aviacion. Accidente. LV-RLA. Zona de
humedales (entre calle 63 y arroyo Baldovino), Berazategui, provincia de Buenos

Aires Fuente: Junta de Seguridad en el Transporte.

El presente informe se encuentra disponible en www.argentina.gob.ar/jst
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SOBRE LA JST

En 2019, mediante la Ley N.° 27.514, se declard de interés publico y objetivo de la

Republica Argentina la Politica de Seguridad en el Transporte. En el marco de esta
normativa, se cred la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) como un organismo
descentralizado, dotado de autarquia econdmico-financiera, personalidad juridica
propia y capacidad para actuar tanto en el ambito del derecho publico como
privado. Inicialmente bajo la drbita del entonces Ministerio de Transporte, la JST
depende actualmente de la Secretaria de Transporte, que forma parte del

Ministerio de Economia.

La mision de la JST es mejorar la seguridad operacional mediante la investigacion
de accidentes e incidentes, y la emision de recomendaciones que promuevan
acciones eficaces. Este objetivo se desarrolla a través del analisis sistémico de los
factores desencadenantes, las fallas en las defensas y los factores humanos y
organizacionales asociados al suceso, con el fin de prevenir futuros eventos de

transporte o mitigar sus consecuencias.

En concordancia con la Ley N.° 27.514, las investigaciones realizadas por la JST

tienen un caracter estrictamente técnico. Sus conclusiones no deben interpretarse
como indicio o presuncidn de culpa, ni como determinantes de responsabilidad

administrativa, civil o penal.
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SOBRE EL MODELO SISTEMICO DE INVESTIGACION

La JST adoptd el modelo sistémico para el analisis de los accidentes e incidentes de
transporte modales, multimodales y de infraestructura conexa. El modelo ha sido
ampliamente adoptado, como asi también validado y difundido por organismos
lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a nivel internacional. Sus

premisas centrales son las siguientes:

e |as acciones u omisiones del personal operativo de primera linea o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes e
inmediatos del evento. Estos son el punto de partida de la investigacion y se
analizan haciendo referencia a las defensas del sistema de transporte junto

a otros factores de riesgo.

e |asdefensasdel sistema de transporte procuran detectar, contenery ayudar
a minimizar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal
operativo de primera linea o las fallas técnicas del equipamiento. Las
defensas se agrupan bajo tres entidades genéricas: tecnologia, normativa

(incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

e |os factores gque permiten comprender el desempefo del personal
operativo de primera linea, la ocurrencia de fallas técnicas y las fallas en las
defensas estan generalmente alejados en tiempo y espacio del
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos, y se
vinculan estrechamente a elementos tales como el contexto de la operacion,
las normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la
seguridad operacional por parte de la organizacion a la que reporta el

personal operativo y la infraestructura.

En sintesis, el modelo sistémico tiene el objetivo de identificar los factores
relacionados con el accidente, asi como otros factores de riesgo que, aungue no
guarden una relacion de causalidad con el suceso investigado, tienen potencial
desencadenante bajo otras circunstancias operativas. De esta manera, la

investigacion sistémica buscara mitigar riesgos y prevenir accidentes e incidentes

|F-2025-71061546-APN-DNISAE#IST

Informe de Seguridad Operacional - Pagina 5 de 19
Pagina5 de 19



2025 - Ao de la Reconstruccién de la Nacion Argentina

a partir de Recomendaciones de Seguridad Operacional que promuevan acciones

viables, practicas y efectivas.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

AIP: Publicacion de Informacion Aeronautica
ANAC: Administracion Nacional de Aviacion Civil
CMA: Certificacion Médica Aeronautica

EANA: Empresa Argentina de Navegacion Aérea
JST: Junta de Seguridad en el Transporte

OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional
RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil
SAR: Servicio de Busqueda y Salvamento

TAR: Taller Aeronautico de Reparaciones

UTC: Tiempo Universal Coordinado

' Con el propdsito de facilitar la lectura del presente informe, se aclaran por Unica vez las siglas y

abreviaturas utilizadas.
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INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

20/05/2024 Zona de humedales Coordenadas
Lugar (entre calle 63y arroyo
9 Baldovino), Berazategui,
20:25° provincia de Buenos Aires
Fallo o Clasificacion
. malfuncionamiento de BEEEEN6(E o
Categoria . Aterrizaje )
SIStema/Componente Vuelo Accidente
(grupo motor)
Aeronave VEWAEPIEN | V-RLA
Tipo Helicoptero Robinson Modelo R-22
Propietario HEY:lele)
Danos De importancia
@lolslf=lelelal Aviacion general - recreacion

Tripulacion

Funcion Tipo de Licencia

Piloto Piloto Privado de Helicéptero

Lesiones Tripulacion

Mortales

Leves

Ninguna

‘ Graves

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha

del accidente corresponde al huso horario —3.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del vuelo

El 20 de mayo de 2024 la aeronave con matricula LV-RLA, un Robinson R-22
Mariner, despegd a las 20:15 horas del helipuerto privado Hudson/Manuel Alfonso
(La Plata, provincia de Buenos Aires), con destino al campo Colonia La Capilla
(Florencio Varela, provincia de Buenos Aires) en un vuelo de aviacion general

recreativo.

Luego de aproximadamente diez minutos de vuelo en condiciones meteoroldgicas
visuales, se produjo una falla en el motor. Ante esta situacion, el piloto intenté un

aterrizaje de emergencia, durante el cual la aeronave impacto contra el terreno.

Como consecuencia del impacto, la aeronave resulté con dafnos de importancia.

Figura 1. Posicién final de la aeronave LV-RLA. Fuente: investigacion JST
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1.2 Investigacion

La notificacidn del suceso fue recibida por la JST el dia posterior a su ocurrencia, a
través de una comunicacion del Servicio de Busqueda y Salvamento (SAR) de la

Empresa Argentina de Navegacion Aérea (EANA).

El equipo de investigacion se dirigid al sitio donde se encontraba la aeronave,
ubicado a unos tres kildmetros campo adentro desde la autopista Ricardo Balbin
(provincia de Buenos Aires). Al arribar, se realizd una inspeccién visual de los restos

y del entorno.

Como resultado del impacto, la aeronave quedod recostada sobre su lateral derecho.
Posteriormente, fue girada manualmente para facilitar las tareas de inspeccion. Las
secciones principales —incluyendo cabina, motor y palas del rotor principal— se
encontraban concentradas en el punto de impacto. El botaldn de cola estaba
completamente separado del fuselaje y fragmentado en tres partes, distribuidas en
las inmediaciones. No se observaron restos dispersos fuera del area inmediata, con
excepcion del rotor de cola, hallado a aproximadamente 100 metros del sitio del

impacto.

Se verificaron dafos estructurales en el fuselaje. El tren de aterrizaje derecho
presentaba deformaciones, y una de las palas del rotor principal estaba doblada, lo
gue sugiere gque se encontraba girando al momento del impacto con el botalon,

gue provoco su corte. La cubierta del motor evidenciaba golpes menores.

La aeronave aun contaba con combustible en el tanque. Ademas, se comprobd que
el carburador funcionaba correctamente y los controles (la palanca ciclica, el paso
colectivo y los pedales) respondian adecuadamente. No se observaron danos
evidentes en el motor ni signos de falla que indicaran una pérdida de potencia en

vuelo.
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Figura 2. Componentes del motor del LV-RLA. Fuente: investigacién JST

Los restos de la aeronave fueron trasladados al helipuerto de Hudson para

continuar con la investigacion.

El dltimo movimiento documentado de la aeronave correspondia a una carga
de combustible realizada en aeropuerto de La Plata (provincia de Buenos

Aires) el dia anterior al accidente.

Y PF Aerovale N°: 26102271
AVIACI(f)N Fecha: 19/05/24

Aerocombustible

Aeroplanta: La Plata

Cliente: FABRILAND S A

Nro. cuenla: PADO002080

Matricula: LVRLA Vuelo: PRIV
Destino: Indeterminado

Condicion de Venta: Cuenta Corriente

Rancho N¥: ==--

Abastecedora interna N?: LPG-202000-1
Observaciones: ==--

Hora de llegada: 17:33
Hora de inicio: 17:41
Hora de finalizacion: 17:41

Prueba de Agua: NEG. Temperatura: 16,00 *C Densidad: 0,694 g/cm3
TOTALIZADOR INICIO: 5.463.289
TOTALIZADOR FINAL: 5.463.354

VOLUMEN BRUTO FINAL LTS: 65

Producto Cédigo Cant. abastecida
AVGAS 100 LL 202000 65 LTS

Figura 3. Aerovale de la aeronave LV-RLA. Fuente: investigacién JST
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Durante la entrevista, el piloto manifesté que despegd con rumbo Nor-Noreste,
alcanzd una altitud estimada de 300 pies y mantuvo una velocidad aproximada de
60 nudos. La trayectoria se desarrollé sobre la ribera del Rio de la Plata, fuera de
cualquier helicorredor establecido en las Publicaciones de Informacion

Aeronautica (AIP).

? 4

LV-RLA; Posicion Final

arela, provincia dejBuenos Aires

Figura 4. Lugar del suceso y trayectoria de la aeronave. Fuente: investigacion JST

El piloto indicd que, tras aproximadamente diez minutos de vuelo, el motor de la
aeronave se detuvo repentinamente. Ante esta situacion, intentd una maniobra de
aterrizaje de emergencia, que culmind con un contacto anormal con el terreno en

una zona de humedales.

Informacion sobre la tripulacion

El piloto poseia una licencia de Piloto Privado de Helicéptero y contaba con
habilitacion para operar aeronaves del tipo Robinson R-22, conforme a lo
establecido en la Secciéon 61.31 de las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil
(RAAC). Asimismo, contaba con la Certificacién Médica Aeronautica (CMA) vigente

al momento del accidente.
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De acuerdo con su libro de vuelo, registraba un total de 809 horas, de las cuales 44
horas habian sido acumuladas en aeronaves Robinson R-22 durante el ano 2005.
Las 765 horas restantes correspondian a vuelos realizados en aeronaves Robinson
R-44, modelo que habia utilizado en los meses previos al suceso. Hasta el dia del
accidente, no se hallaron registros que acreditaran actividad en el Robinson R-22
desde el ano 2005.

Segun la Seccion 61.57 de las RAAC, para mantener la aptitud para actuar como
piloto al mando, es necesario haber realizado, dentro de los 90 dias previos al vuelo,
al menos tres despegues y tres aterrizajes en una aeronave de la misma categoria,

clase y tipo.

61.57 Experiencia reciente. Piloto (solo para habilitacién de tipo de aeronave).

(a) Experiencia general: El titular de una licencia de piloto que no vuela para un operador certificado bajo
Parte 121 o Parte 135 de estas RAAC, podra desempefiarse como piloto de una aeronave si:

(1)  Ha realizado por lo menos 3 despegues y 3 aterrizajes dentro de los 90 dias precedentes y fueron lle-
vados a cabo en una aeronave de la misma categoria, clase, y tipo en la que esta habilitado o,

(2) Los despegues y aterrizajes efectuados, fueron cumplimentados en un simulador de vuelo Clase D, en
Cuyo caso:

(i) Esta experiencia se debera llevar a cabo cumpliendo con un plan de instruccién aprobado por la
Autoridad Aeronautica competente vy,

(i) Llevarlo a cabo en un centro de instruccion certificado por la Autoridad Aeronautica competente.

Figura 5. Experiencia reciente. Fuente: Seccién 61.57 de las RAAC

Informacion sobre la aeronave

Con motivo de la investigacion, se detectaron inconsistencias respecto del estado
de aeronavegabilidad y la trazabilidad de los componentes principales del
helicoptero. El certificado de aeronavegabilidad habia sido emitido el 23 de mayo
de 2003. La ultima evidencia documental de mantenimiento correspondia a una
inspeccion de 100 horas, asentada mediante Formulario 337, realizada por el Taller
Aeronautico de Reparaciones (TAR) 1B-228 el 31 de octubre de 2003. No se

encontraron registros de mantenimiento posteriores.

Asimismo, se observé que la aeronave no presentaba matricula visible en el

fuselaje, en incumplimiento de lo dispuesto por la Seccion 45.21y 45.27 de las RAAC.
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45.21 Generalidades

(a) Ninguna persona puede operar una aeronawe registrada en la Republica Argentina, a menos
que la misma exhiba las marcas de nacionalidad y matricula de acuerdo con los requisitos de esta
Seccion y a los establecidos en la Seccion 45.23 y subsiguientes hasta la Seccién 45.33 inclusive.

45.27 Ubicacion de las Marcas de Nacionalidad y Matricula Sobre Aeronaves de Alas
Giratorias y Otras Aeronaves.

(a) Helicopteros: Cada explotador de un helicoptero debera colocar las marcas de nacionalidad y
matricula sobre ambos lados de la superficie de cabina, del fuselaje, del carenado del eje del rotor
principal, del boom, o del plano vertical de cola, siguiendo lo establecido en la Seccién 45.23.

Figura 6. Marcas de nacionalidad y matricula. Fuente: Parte 45 de las RAAC

Figura 7. Aeronave sin identificacién (matricula) visible. Fuente: investigacion JST

La identificacion del helicoptero (niumero de serie 1834M) coincidia con el detalle

técnico registrado ante la Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC).
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Figura 8. NUmero de serie de la aeronave. Fuente: investigacion JST

En cuanto al motor, el nUmero de serie L-16562-39A correspondia, segun el registro

oficial, a la aeronave LV-REE. el Formulario 337 del ano 2003 consignaba como
numero de serie del motor el L-16834-39A.

Figura 9. NUumero de serie del motor que equipaba la aeronave al momento del accidente.

Fuente: investigacion JST

Alturas minimas para el vuelo de helicopteros

Segun lo establecido en el inciso (b) de la Seccidn 91.119 de las RAAC, los vuelos bajo

reglas visuales (VFR) no deben efectuarse a una altura menor de 500 pies sobre la

|F-2025-71061546-APN-DNISAE#IST
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tierra o el agua, excepto cuando se trate de maniobras necesarias para el despegue
o el aterrizaje, o cuando exista una autorizacion expresa de la autoridad

aerondautica.
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2. ANALISIS

Durante la entrevista, el piloto manifesté que volaba a una altitud aproximada de
300 pies en rumbo Nor-Noreste, luego de despegar del helipuerto Hudson. Si bien
la investigacion no pudo establecer por otros medios la altura a la que se
encontraba la aeronave al momento del suceso, se determind que el vuelo se

desarrollaba fuera de los helicorredores definidos en la AIP.

En este contexto, resulta aplicable lo dispuesto en el inciso en la Seccidn 91.119 de
las RAAC, que establece que los vuelos VFR no deben efectuarse a una altura menor
de 500 pies sobre la tierra o el agua, excepto en fases de despegue o aterrizaje, o
cuando exista una autorizacidén especifica de la autoridad aerondautica. En ese
sentido, el vuelo se habria desarrollado por debajo de la altura minima de seguridad

establecida en la normativa vigente.

En cuanto al piloto, contaba con licencia y habilitacidon vigentes para el tipo de
aeronave, asi como con CMA vigente. Sin embargo, no se registraban vuelos en R-
22 desde el 2005. En consecuencia, no cumplia con los requisitos de experiencia

reciente establecidos en las regulaciones.

La aeronave no presentaba las marcas visibles de nacionalidad y matricula
requeridas por las regulaciones. Tampoco reunia los requisitos de
aeronavegabilidad, ya que no se hallaron registros de mantenimiento ni
constancias de inspecciones posteriores al ano 2003. Esta falta de documentacion
impidid reconstruir la trazabilidad de los componentes y |limitd la evaluacion
técnica. Ademas, se verificod que el motor instalado no coincidia con el numero de
serie consignado en la documentacion técnica, lo que indica que se realizd un

reemplazo sin informar a la autoridad aeronautica.

Estas condiciones, sumadas a la notificacién tardia del suceso, limitaron la
posibilidad de determinar de forma concluyente el origen de la falla que motivé la

Mmaniobra de autorrotacion.
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3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v El piloto contaba con licencia habilitante y CMA vigente, pero no
cumplia con los requisitos de experiencia reciente exigidos por las
regulaciones, ya que no se hallaron registros posteriores al ano 2005 que

acreditaran actividad en aeronaves del tipo R-22

v De acuerdo con lo manifestado por el piloto, la aeronave volaba por
debajo de la altura minima de seguridad establecida en las regulaciones al

momento previo al suceso

v La aeronave LV-RLA no contaba con historiales de mantenimiento

actualizados. El dltimo Formulario 337 disponible correspondia al anno 2003

v El nUmero de serie del motor instalado no coincidia con el consignado

en la documentacién técnica

v La investigacion no pudo corroborar fehacientemente el origen de la
falla del motor que motivo la decision del piloto de realizar una maniobra

de emergencia, que devino en un contacto anormal contra el terreno

3.2 Conclusiones referidas a otros factores de riesgo de seguridad

operacional identificados por la investigacion

v El accidente fue notificado a la JST 24 horas después del suceso

v La aeronave no presentaba las marcas visibles de nacionalidad y

matricula exigidas por las regulaciones
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4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La leccidon que surge de esta investigacion que puede ser base de acciones por
explotadores y propietarios de aeronaves o de difusiéon y comunicacién por la

Administracion Nacional de Aviacién Civil es:

ASO AE-190-25

v La confiabilidad de los sistemas de a bordo esta estrechamente
vinculada a la implementacién de un control riguroso y sistematico de la
documentacién técnica y operativa. Por ello, resulta esencial adoptar
procedimientos efectivos que garanticen la trazabilidad y actualizacion de

los registros de mantenimiento y actividad de vuelo.
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