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Informe de

SUCESO: Accidente

TITULO: Fallo o malfuncionamiento de sistema/componente (grupo motor).
Air-Tractor AT-401-B, matricula LV-BMX, zona rural a 17 km al suroeste de

Washington, provincia de Cérdoba
FECHA'Y HORA DEL SUCESO: 6 de abril de 2024 a las 11:00 horas (UTC)

EXPEDIENTE: EX-2024-35754916- ~APN-DNISAE#JST

DIRECCION NACIONAL DE INVESTIGACION DE SUCESOS AERONAUTICOS



2025 - Ao de la Reconstrucciéon de la Nacion Argentina

Junta de Seguridad en el Transporte
Av. del Libertador 405, 1° piso. Ciudad Autéonoma de Buenos Aires, Argentina.

info@jst.gob.ar

Publicado por la JST. En caso de utilizar este material de forma total o parcial se
sugiere citar segun el siguiente formato: Aviacion. Accidente. LV-BMX. Zona rural a
17 km al suroeste de Washington, provincia de Coérdoba. Fuente: Junta de

Seguridad en el Transporte.

El presente informe se encuentra disponible en www.argentina.gob.ar/jst
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SOBRE LA JST'

En 2019, mediante la Ley N.° 27.514, se declard de interés publico y objetivo de la

Republica Argentina la Politica de Seguridad en el Transporte. En el marco de esta
normativa, se cred la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) como un organismo
descentralizado, dotado de autarquia econdmico-financiera, personalidad juridica
propia y capacidad para actuar tanto en el ambito del derecho publico como
privado. Inicialmente bajo la drbita del entonces Ministerio de Transporte, la JST
depende actualmente de la Secretaria de Transporte, que forma parte del

Ministerio de Economia.

La mision de la JST es mejorar la seguridad operacional mediante la investigacion
de accidentes e incidentes, y la emision de recomendaciones que promuevan
acciones eficaces. Este objetivo se desarrolla a través del analisis sistémico de los
factores desencadenantes, las fallas en las defensas y los factores humanos y
organizacionales asociados al suceso, con el fin de prevenir futuros eventos de

transporte o mitigar sus consecuencias.

En concordancia con la Ley N.° 27.514, las investigaciones realizadas por la JST

tienen un caracter estrictamente técnico. Sus conclusiones no deben interpretarse
como indicio o presuncidn de culpa, ni como determinantes de responsabilidad

administrativa, civil o penal.

' El Decreto N.° 461/25, publicado en el Boletin Oficial el 8 de julio de 2025, dispuso la reorganizacién
de la JUNTA DE SEGURIDAD EN EL TRANSPORTE en una nueva AGENCIA DE INVESTIGACION DE
ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION. No obstante, conforme a su articulo 36, hasta que se
aprueben las estructuras organizativas y se reasignen las competencias, las funciones actuales de la

JST contindan vigentes de manera transitoria.
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SOBRE EL MODELO SISTEMICO DE INVESTIGACION

La JST adoptd el modelo sistémico para el analisis de los accidentes e incidentes de
transporte modales, multimodales y de infraestructura conexa. El modelo ha sido
ampliamente adoptado, como asi también validado y difundido por organismos
lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a nivel internacional. Sus

premisas centrales son las siguientes:

e |as acciones u omisiones del personal operativo de primera linea o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes e
inmediatos del evento. Estos son el punto de partida de la investigacion y se
analizan haciendo referencia a las defensas del sistema de transporte junto

a otros factores de riesgo.

e |asdefensasdel sistema de transporte procuran detectar, contenery ayudar
a minimizar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal
operativo de primera linea o las fallas técnicas del equipamiento. Las
defensas se agrupan bajo tres entidades genéricas: tecnologia, normativa

(incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

e |os factores gque permiten comprender el desempefo del personal
operativo de primera linea, la ocurrencia de fallas técnicas y las fallas en las
defensas estan generalmente alejados en tiempo y espacio del
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos, y se
vinculan estrechamente a elementos tales como el contexto de la operacion,
las normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de |a
seguridad operacional por parte de la organizacion a la que reporta el

personal operativo y la infraestructura.

En sintesis, el modelo sistémico tiene el objetivo de identificar los factores
relacionados con el accidente, asi como otros factores de riesgo que, aungue no
guarden una relacion de causalidad con el suceso investigado, tienen potencial
desencadenante bajo otras circunstancias operativas. De esta manera, la

investigacion sistémica buscara mitigar riesgos y prevenir accidentes e incidentes
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a partir de Recomendaciones de Seguridad Operacional que promuevan acciones

viables, practicas y efectivas.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS?

JST: Junta de Seguridad en el Transporte
OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional

UTC: Tiempo Universal Coordinado

2Con el propdsito de facilitar la lectura del presente informe, se aclaran por Unica vez las siglas y

abreviaturas utilizadas.
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INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

06/04/2024 Zona rural, 17 km al Coordenadas
BUleEIg suroeste de Washington,
11:003 provincia de Cordoba
Fallo o Clasificaciéon
. malfuncionamiento de PlEEEEN6/=
Categoria . Despegue )
Slstema/componente Vuelo Accidente
(grupo motor)
Aeronave \EtglellER LV-BMX

Tipo \ETRe= Air Tractor \Velo[sllel ] AT-401-B

Propietario HEY:lele)

Danos De importancia

@lelclf=lelelal Trabajo Aéreo - agricola

Tripulacion

Funcion Tipo de Licencia

Piloto Piloto Aeroaplicador de Avién

Lesiones Tripulacion

Mortales

Leves

Ninguna

‘ Graves

3 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha

del accidente corresponde al huso horario —3.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del vuelo

El 6 de abril de 2024, la aeronave Air-Tractor AT-401-B, matricula LV-BMX, inicid el
vuelo a las 11:00 horas desde un campo eventual cercano a la localidad de
Washington (provincia de Cérdoba), con el objetivo de realizar un vuelo de siembra

aérea.

Durante la carrera de despegue, el piloto advirtié una pérdida de potencia en el
motor. No obstante, debido a la longitud de pista remanente, decidié continuar con
la maniobra. La aeronave no logré mantener la trayectoria de vuelo y comenzo a
perder altura. Finalmente, impactd contra un arbol y posteriormente el piloto

realizdé un aterrizaje de emergencia controlado.

Como consecuencia del suceso, la aeronave resulté con danos de importancia.

Figura 1. Imagen de la aeronave LV-BMX luego del accidente. Fuente: investigacion JST

IF-2025-83022515-APN-DNISAE#IST
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1.2 Investigacion

El accidente fue notificado cuatro dias después de su ocurrencia. Para ese
momento, la aeronave ya habia sido removida del lugar. A pesar de ello, el equipo

de investigacion llevd a cabo un relevamiento de campo.

El piloto reunia las licencias, habilitaciones y experiencia requeridas para la

operacion de la aeronave, conforme a la reglamentacion vigente.

La aeronave poseia su habilitacion anual vigente y sus registros de mantenimiento
se encontraban actualizados en conformidad con la normativa aplicable al

momento del suceso.

Con motivo de la investigacion, se identificaron danos de importancia en la
aeronave, producto del impacto contra un arbol durante la trayectoria de vuelo y

del posterior aterrizaje de emergencia.

Figura 2. Dafios en el ala izquierda producto del impacto con un arbol. Fuente:

investigacién JST

IF-2025-83022515-APN-DNISAE#IST

Informe de Seguridad Operacional - Pagina 10 de 20
Pagina 10 de 20



SEGURIDAD EN AR g . .
J ST EL TRANSPORTE 2025 - Afio de la Reconstruccion de la Nacién Argentina

Figura 3. Danos en el estabilizador horizontal. Fuente: investigacion JST

Figura 4. Dafos en las palas de la hélice. Fuente: investigaciéon JST

Durante la entrevista realizada en el marco de la investigacion, el piloto manifestd
que, en el dia del accidente, habia efectuado el vuelo de traslado hacia el campo
eventual sin detectar anomalias en la aeronave. Luego del aterrizaje, y sin detener
el motor, cargo semillas en la tolva. La operacion prevista consistia en la siembra

aérea de centeno (700 kg) en campos cercanos al sitio de despegue. Durante la
IF-2025-83022515-APN-DNISAE#IST
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carga, decidié reacomodar la aeronave para facilitar la operacidén. En ese
movimiento coloco la traba de bloqueo del sistema de descarga de emergencia de

la tolva.

La aeronave cuenta con un sistema de descarga de emergencia de la tolva,
disefado para liberar rapidamente la carga ante una situacion critica. El sistema
consta de una compuerta inferior, accionada mecanicamente mediante una
palanca ubicada en la cabina. Al activarse, la compuerta se abre por gravedad,
permitiendo el vaciado inmediato del contenido de la tolva, ya sea producto sélido
o liquido, sin necesidad de utilizar el sistema principal de aplicacion. Dicho sistema
cuenta con un tope de apertura regulable, accionado mediante un sinfin, que
permite al piloto fijar la posicidn deseada y evitar una activacién inadvertida de la

palanca.

Figura 5. Cabina de la aeronave y sistema de descarga de emergencia de la tolva. Fuente:

investigacién JST
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Figura 6. Traba de bloque de la palanca de descarga de emergencia de la tolva. Fuente:

investigacion JST

Una vez finalizada la carga, el piloto inicié la carrera de despegue y advirtid que la
aeronave no alcanzaba la aceleracién esperada. Durante el recorrido, la superficie
irregular de la pista provoco saltos en la carrera de despegue. A pesar de la
persistente falta de aceleracion y de la reduccion de la pista disponible, el piloto
continud con la maniobra. Al alcanzar un punto en el que ya no resultaba viable

abortar el despegue con seguridad, decidié seguir adelante.

La aeronave logro despegar y alcanzar una altura aproximada de cuatro metros,
pero no consiguido mantener el régimen de ascenso ni su aceleracion. A unos 650
metros del final de pista impactd contra un arbol ubicado en su trayectoria de
vuelo. Aproximadamente 200 metros mas adelante, se produjo un aterrizaje de

emergencia en un terreno no preparado.
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Impacto en vuelo
con un arbol

:

.

Campo Eventual

Figura 7. Recorrido de |la aeronave. Fuente: investigacion JST

El piloto indicd que, durante todo el tiempo que la aeronave permanecio en vuelo,
se mantuvo en una condicion similar al segundo régimen®, préxima a la pérdida de
sustentacion y que el motor nunca alcanzd su potencia maxima. Asimismo,
manifestd que intentd activar el sistema de descarga de emergencia para aligerar
peso y ganar altura, pero el mecanismo de bloqueo, que habia sido parcialmente
activado antes del despegue, impidio la evacuacion rapida del contenido de la

tolva.

4 Este tipo de vuelo se caracteriza por una elevada demanda de potencia para mantener la altitud o
incrementar la velocidad, sin que la aeronave disponga de la reserva de potencia necesaria para

sostener dicho régimen.
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Figura 8. Recorrido hasta la traba de la palanca de descarga de emergencia de la tolva.

Fuente: investigacion JST

Figura 9. Recorrido completo de la palanca de descarga de emergencia de la tolva.

Fuente: investigacion JST
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A partir de la inspeccién externa de los componentes del motor, sus accesorios y
las pruebas realizadas en el lugar del suceso, se estimé que el motor entrego
potencia hasta su detencidn final, producto del impacto con el terreno. Las marcas

identificadas en las palas de la hélice respaldaron esta evaluacion.

Las muestras de combustible y aceite extraidas en el lugar y enviadas al laboratorio
presentaron parametros fuera de los rangos aceptables. Sin embargo, debido al
tiempo transcurrido entre el accidente y la toma de muestras, y a las
precipitaciones constantes ocurridas en la zona desde el dia del suceso hasta la
llegada de los investigadores, los resultados no fueron considerados técnicamente

confiables.

Las muestras mostraban presencia de agua, pero se descartaron como evidencia

valida para el desarrollo de la investigacion.

La aeronave involucrada era propiedad de la empresa Aviacion Agricola A.B. S.R.L.
y era utilizada exclusivamente para operaciones internas. La empresa disponia de

otras tres aeronaves destinadas al mismo tipo de actividad.
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2. ANALISIS

En la entrevista realizada en el marco de la investigacion, el piloto manifestd que la
aeronave no alcanzd una aceleracidon adecuada, tanto durante la carrera de
despegue como en el ascenso inicial, situacion que atribuyo a una falta de potencia

disponible.

El analisis de las marcas observadas en las palas de la hélice permitié establecer
que el motor se encontraba generando potencia al momento del impacto; sin
embargo, no fue posible determinar de forma concluyente la magnitud de dicha
entrega. Al momento de concluir la presente investigacion, no se habia realizado
una inspeccion técnica del motor en un taller aeronautico habilitado, lo que limito

la posibilidad de verificar su condicion operativa previa al impacto.

La continuidad de la maniobra de despegue, a pesar de no haber alcanzado los
parametros normales de aceleracidn ni la velocidad minima requerida para
establecer un ascenso seguro, expuso a la aeronave a un régimen de vuelo
inestable, conocido como segundo régimen. Este estado de vuelo implica una
configuracion aerodinamica critica, en la cual la eficiencia de control se ve
comprometida, el margen de sustentacion es reducido y la capacidad de

recuperacioén ante perturbaciones se encuentra severamente limitada.

Adicionalmente, la posibilidad del piloto de aligerar la carga en vuelo mediante el
sistema de descarga de emergencia de la tolva se vio limitada por la posicion de
apertura parcial en la que habia quedado la traba de la palanca de activacion antes

del despegue.

La combinacion de una velocidad por debajo de la minima operativa y una entrega
de potencia posiblemente limitada habria generado un contexto de baja energia,
sin margenes suficientes para efectuar maniobras correctivas, ganar altitud o
configurar un vuelo estabilizado. Esto resulta critico en el contexto de operaciones
aéreas agricolas, donde los margenes operativos ya se encuentran reducidos por
las condiciones de pista propias de un campo eventual, la presencia de obstaculos

naturales o artificiales en el entorno, y el peso asociado a la carga util.
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En este marco, la aeronave impactd contra un arbol ubicado en su trayectoria
frontal y, posteriormente, logré realizar un aterrizaje de emergencia en un terreno

Nno preparado.
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3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v La aeronave no logro alcanzar la velocidad necesaria para efectuar el

despegue y el ascenso de manera segura

4 No fue posible determinar en forma fehaciente el o los factores que

podrian haber ocasionado la aparente pérdida de potencia del motor

v El sistema de descarga de emergencia de la tolva no fue
completamente accionado debido a que su mecanismo de traba se

encontraba en una posicion inadecuada para esa fase del vuelo

3.2 Conclusiones referidas a otros factores de riesgo de seguridad

operacional identificados por la investigacion

La investigacion identificé otros factores, sin relacion de causalidad con el

accidente, pero con potencial impacto en la seguridad operacional:

4 El suceso fue notificado a la JST cuatro dias después de ocurrido.
Ademas, luego del accidente y antes de la intervencion por parte de la ST,
la aeronave fue trasladada al campo eventual desde el cual habia realizado
su ultimo despegue, circunstancia que dificultd el analisis de las

condiciones en las que se desarrollo el suceso
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4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La leccidon que surge de esta investigacion que puede ser base de acciones por
explotadores y propietarios de aeronaves, asi como por la Administracion Nacional

de Aviacion Civil es:

ASO AE-195-25

4 La preservacion del lugar del suceso y de las aeronaves involucradas
es fundamental para el desarrollo efectivo de la investigacion. Por lo tanto,
es imperativo notificar de manera directa e inmediata adecuada todos los
sucesos de notificacion obligatoria. Una notificacion temprana asegura la

integridad de la evidencia y facilita un analisis exhaustivo.
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