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proximo al aerédromo de General Rodriguez, provincia de Buenos Aires. Fuente:
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El presente informe se encuentra disponible en www.argentina.gob.ar/jst
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SOBRE LA JST

En 2019, mediante la Ley N.° 27.514, se declard de interés publico y objetivo de la

Republica Argentina la Politica de Seguridad en el Transporte. En el marco de esta
normativa, se cred la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) como un organismo
descentralizado, dotado de autarquia econdmico-financiera, personalidad juridica
propia y capacidad para actuar tanto en el ambito del derecho publico como
privado. Inicialmente bajo la drbita del entonces Ministerio de Transporte, la JST
depende actualmente de la Secretaria de Transporte, que forma parte del

Ministerio de Economia.

La mision de la JST es mejorar la seguridad operacional mediante la investigacion
de accidentes e incidentes, y la emision de recomendaciones que promuevan
acciones eficaces. Este objetivo se desarrolla a través del analisis sistémico de los
factores desencadenantes, las fallas en las defensas y los factores humanos y
organizacionales asociados al suceso, con el fin de prevenir futuros eventos de

transporte o mitigar sus consecuencias.

En concordancia con la Ley N.° 27.514, las investigaciones realizadas por la JST

tienen un caracter estrictamente técnico. Sus conclusiones no deben interpretarse
como indicio o presuncidn de culpa, ni como determinantes de responsabilidad

administrativa, civil o penal.
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SOBRE EL MODELO SISTEMICO DE INVESTIGACION

La JST adoptd el modelo sistémico para el analisis de los accidentes e incidentes de
transporte modales, multimodales y de infraestructura conexa. El modelo ha sido
ampliamente adoptado, como asi también validado y difundido por organismos
lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a nivel internacional. Sus

premisas centrales son las siguientes:

e |as acciones u omisiones del personal operativo de primera linea o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes e
inmediatos del evento. Estos son el punto de partida de la investigacion y se
analizan haciendo referencia a las defensas del sistema de transporte junto

a otros factores de riesgo.

e |asdefensas del sistema de transporte procuran detectar, contenery ayudar
a minimizar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal
operativo de primera linea o las fallas técnicas del equipamiento. Las
defensas se agrupan bajo tres entidades genéricas: tecnologia, normativa

(incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

e |os factores que permiten comprender el desempeno del personal
operativo de primera linea, la ocurrencia de fallas técnicas y las fallas en las
defensas estan generalmente alejados en tiempo y espacio del
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos, y se
vinculan estrechamente a elementos tales como el contexto de la operacion,
las normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la
seguridad operacional por parte de la organizacion a la que reporta el

personal operativo y la infraestructura.

En sintesis, el modelo sistémico tiene el objetivo de identificar los factores
relacionados con el accidente, asi como otros factores de riesgo que, aungque no
guarden una relacion de causalidad con el suceso investigado, tienen potencial
desencadenante bajo otras circunstancias operativas. De esta manera, la

investigacion sistémica buscara mitigar riesgos y prevenir accidentes e incidentes
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a partir de Recomendaciones de Seguridad Operacional que promuevan acciones

viables, practicas y efectivas.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

ANAC: Administracion Nacional de Aviacion Civil
ASQO: Accidn de Seguridad Operacional

CMA: Certificado Médico Aeronautico

PPA: Piloto Privado de Avion

TG: Total General (de horas)

UTC: Tiempo Universal Coordinado

I Con el propdsito de facilitar la lectura del presente informe, se aclaran por Unica vez las siglas y

abreviaturas utilizadas.
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INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Campo proximo al Coordenadas
aerédromo de General

Rodriguez, provincia de
Buenos Aires

Fecha 03/02/24

Lugar
Hora UTC 15:302

Fallo o
malfuncionamiento de

Clasificacion

Categoria . Aproximacion .
S|stema/componente Accidente
(grupo motor)
Aeronave Matricula EAVEGEISE]

Tipo \ETEe=ll Experimental Vlele[l[el ] Gavilan

Sgelel[Si=ldlol Privado

BE[ple De importancia
@JelsI=[ellela™ ] Aviacion general - recreacion

Tripulacion

Funcion Tipo de Licencia

Piloto Piloto Privado de Avion

Lesiones Tripulacion Pasajeros

Mortales

Graves

Leves

Ninguna

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha

del accidente corresponde al huso horario —3.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del vuelo

El 3 de febrero de 2024, la aeronave experimental con matricula LV-X569, despegd
del aerédromo de General Rodriguez (provincia de Buenos Aires) a las 15:30 horas

para realizar un vuelo local recreativo.

Cinco minutos después, en condiciones meteoroldgicas visuales, se incorpord al
circuito de aterrizaje. Tras completar el viraje hacia el tramo final de la
aproximacion, se produjo una pérdida de potencia, por lo que el piloto decidio

efectuar un aterrizaje de emergencia en un campo cercano al aerédromo.

Como consecuencia del suceso, la aeronave resultdé con danos en el tren de
aterrizaje y en el plano alar. El piloto y el pasajero descendieron de la aeronave por

sus propios medios, sin lesiones.

Figura 1. Posicion final de la aeronave LV-X569. Fuente: investigacion JST

1.2 Investigacion

Se realizaron entrevistas al piloto y al fabricante de la aeronave, quien ocupaba el
asiento de pasajero. Segun sus relatos, el vuelo consistidé en un recorrido recreativo
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local, con despegue desde General Rodriguez y posterior incorporacién al circuito
de aproximacion para la pista 35. Durante el ascenso inicial, el piloto percibid un
régimen de ascenso inferior al habitual, que atribuyd a la elevada temperatura

ambiente.

Posteriormente, al reducir potencia y aplicar aire caliente durante la aproximacion
final, se produjo un comportamiento anémalo del motor, seguido de una pérdida

total de potencia.

En ese momento, la aeronave mantenia parametros de velocidad y altitud
compatibles con una operacion normaly se encontraba alineada con el eje de pista.
Sin embargo, ante la presencia de una linea de arboles en la trayectoria de
aproximacion y la falta de potencia en el motor, el piloto desvié el rumbo para
realizar un aterrizaje de emergencia en un campo cercano. Durante la toma de
contacto, el tren principal derecho colapso y la aeronave se desplazé unos 20

metros hasta detenerse. No se produjo dispersion de restos.

#8\ Dafoeneltren HsEs
principal derecho gt

Figura 2. Dafo en el tren principal derecho. Fuente: investigacion JST

El suceso ocurrié en un terreno llano con vegetacion baja, ubicado a 310 metros de
la cabecera de la pista 35. Las marcas en el terreno indicaron que el aterrizaje de

emergencia se realizd con una velocidad moderada y con escaso angulo de
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incidencia. En las inspecciones posteriores no se detectaron indicios de falla en la

planta motriz.

LV-X569
Ad. General Rod

ion de
a por rep

Trayectoria
del vuelo

Posicion final

800.m

Figura 3. Trayectoria y posicion final de la aeronave. Fuente: investigacion JST

El piloto contaba con licencia de Piloto Privado de Avién y Certificacion Médica
Aeronautica (CMA) vigentes. No fue posible acceder a su libro de vuelo, ni constatar
SuU experiencia reciente, y el legajo remitido por la Administracion Nacional de
Aviacion Civil (ANAC) no contenia registros de horas de vuelo. Tampoco se hallaron

anotaciones firmadas en el historial de la aeronave.

De acuerdo con la informacién provista por el Servicio Meteorolégico Nacional, las
condiciones meteorologicas en el lugar y al momento del suceso eran las

siguientes:

Informacion meteorolégica®
Viento | 320°/7 nudos
Visibilidad 10 km
Fenémenos significativos Ninguno

3 Condiciones meteoroldgicas en superficie.
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. 1/8 AC 3.000 metros, 5/8 CS4
Nubosidad 6.000 metros

Temperatura y punto de rocio ‘ 331°C/20,1°C
Humedad relativa 47 %
Presién a nivel del mar [1.010,6 hPa

Tablal
Asimismo, no se emitieron mensajes SIGMET® para la zona y horario del suceso.

La aeronave involucrada era monoplano de ala alta, categoria experimental,
modelo Gavilan, con peso maximo de 580 kg y capacidad para dos ocupantes.

Estaba equipada con un motor modelo NC-65 y una hélice de paso fijo modelo NC

Bipanc.

Figura 4. Vistas de la aeronave. Fuente: Manual de Vuelo

4 Cirrostratos.

5 SIGMET: Boletin meteorolégico que se emite cuando hay condiciones climaticas adversas.
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La aeronave se encontraba certificada conforme a la reglamentaciéon vigente. La
dltima inspeccion fue realizada por su fabricante el 4 de diciembre de 2023, segun
consta en el Formulario DA 337, registrandose 398,6 horas TG® al momento de su

ejecucion.

Cabe senalar que el 1 de octubre de 2022, la aeronave tuvo una excursion de pista
en el mismo aerédromo que resultd en danos en el tren de aterrizaje principal y la

hélice.

|

T
| %

Figura 5. Danos en tren de aterrizaje principal y hélice producto del suceso de 2022.

Fuente: investigacion JST

El formulario de inspeccion, reparacion, alteracion y reconstruccion con fecha el 14
de noviembre de 2022 no registra las reparaciones efectuadas tras dicho suceso. En
dicho formulario se menciona la instalacién de la hélice NC Bipanc con nidmero de
serie 001, sin indicar reparaciones o reemplazo, la misma que figuraba antes del
evento de 2022. No se hallaron otros registros que documenten trabajos

posteriores.

6 TG: Total General.
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Cabe senalar que, de acuerdo con el Boletin de Seguridad Operacional elaborado
por la JST sobre aviacién experimental’, el 28 % de los sucesos registrados entre
2012 y 2021 estuvieron vinculados a fallas en la planta motriz. El documento analiza
la distribucién de las ocurrencias por categoria, conforme a la taxonomia de la OAC]I,

y examina los factores contribuyentes mas frecuentes.

7 https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/2018/09/aviacion_experimental.pdf.
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2. ANALISIS

El analisis de la informacién recabada se enfocd en caracterizar el escenario de
ocurrencia del accidente y las circunstancias relacionadas con la condicion de

aeronavegabilidad.

La dinamica del impactoy los danos observados en la aeronave fueron consistentes
con lo reportado en las entrevistas: durante la incorporacion a la fase final de la
aproximacion, el piloto percibié un comportamiento andmalo de la planta motriz,
que motivo la decision de realizar un aterrizaje de emergencia. No obstante, la
investigacion no obtuvo evidencia suficiente que permitiera determinar con un

grado de certeza aceptable el origen de la falla de |la planta motriz.

Tampoco se relevd documentacion que registrara las reparaciones efectuadas
como consecuencia de la excursion de pista ocurrida en 2022, lo que impidid
evaluar su eventual incidencia en el presente suceso. La falta de evidencia sobre
esas reparaciones configura un escenario en el cual la seguridad de la aeronave

podria haberse visto degradada para operaciones posteriores.

En este contexto, cabe sefalar que el Boletin de Seguridad Operacional sobre
aviacion experimental destaca la importancia de mantener un registro detallado
de las horas de vuelo y de las intervenciones realizadas, a fin de asegurar la

trazabilidad de los componentes y fortalecer la seguridad de las operaciones.
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3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v Instantes después de completar el viraje hacia la fase final de la
aproximacion para el aterrizaje, la aeronave presenté una disminucion de

potencia

v El piloto efectud un aterrizaje de emergencia en un campo proximo al

aerédromo de General Rodriguez

v Los danos en la aeronave se produjeron como consecuencia del

desplazamiento sobre un terreno irregular tras el aterrizaje de emergencia

3.2 Conclusiones referidas a otros factores de riesgo de seguridad

operacional identificados por la investigacion

La investigacion identifico otros factores, sin relacion de causalidad con el

accidente, pero con potencial impacto en la seguridad operacional:

v No se relevaron registros documentales de las reparaciones efectuadas

en la aeronave tras el suceso ocurrido en 2022

v No se obtuvo acceso al libro de vuelo del piloto, lo que impidié constatar

SuU experiencia reciente
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4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La leccidon que surge de esta investigacion que puede ser base de acciones por
parte de los propietarios de aeronaves experimentales o de difusion y

comunicacioén por la Administraciéon Nacional de Aviacién Civil es una:

ASO AE-185-25

v La trazabilidad de las tareas de mantenimiento, reparaciones o
modificaciones en las aeronaves experimentales resulta una herramienta
fundamental para fortalecer la confiabilidad de los sistemas abordo y la
seguridad de respuesta. Por esta razon, se resalta la importancia de registrar
todas las tareas realizadas sobre la aeronave con el objetivo de lograr una

aptitud de vuelo que permita operaciones seguras.
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