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SOBRE LA JST

En 2019, mediante la Ley N.° 27.514, se declard de interés publico y objetivo de la

Republica Argentina la Politica de Seguridad en el Transporte. En el marco de esta
normativa, se cred la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) como un organismo
descentralizado, dotado de autarquia econdmico-financiera, personalidad juridica
propia y capacidad para actuar tanto en el ambito del derecho publico como
privado. Inicialmente bajo la drbita del entonces Ministerio de Transporte, la JST
depende actualmente de la Secretaria de Transporte, que forma parte del

Ministerio de Economia.

La mision de la JST es mejorar la seguridad operacional mediante la investigacion
de accidentes e incidentes, y la emision de recomendaciones que promuevan
acciones eficaces. Este objetivo se desarrolla a través del analisis sistémico de los
factores desencadenantes, las fallas en las defensas y los factores humanos y
organizacionales asociados al suceso, con el fin de prevenir futuros eventos de

transporte o mitigar sus consecuencias.

En concordancia con la Ley N.° 27.514, las investigaciones realizadas por la JST

tienen un caracter estrictamente técnico. Sus conclusiones no deben interpretarse
como indicio o presuncidn de culpa, ni como determinantes de responsabilidad

administrativa, civil o penal.
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SOBRE EL MODELO SISTEMICO DE INVESTIGACION

La JST adoptd el modelo sistémico para el analisis de los accidentes e incidentes de
transporte modales, multimodales y de infraestructura conexa. El modelo ha sido
ampliamente adoptado, como asi también validado y difundido por organismos
lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a nivel internacional. Sus

premisas centrales son las siguientes:

e |as acciones u omisiones del personal operativo de primera linea o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes e
inmediatos del evento. Estos son el punto de partida de la investigacion y se
analizan haciendo referencia a las defensas del sistema de transporte junto

a otros factores de riesgo.

e |asdefensas del sistema de transporte procuran detectar, contenery ayudar
a minimizar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal
operativo de primera linea o las fallas técnicas del equipamiento. Las
defensas se agrupan bajo tres entidades genéricas: tecnologia, normativa

(incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

e |os factores que permiten comprender el desempeno del personal
operativo de primera linea, la ocurrencia de fallas técnicas y las fallas en las
defensas estan generalmente alejados en tiempo y espacio del
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos, y se
vinculan estrechamente a elementos tales como el contexto de la operacion,
las normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la
seguridad operacional por parte de la organizacion a la que reporta el

personal operativo y la infraestructura.

En sintesis, el modelo sistémico tiene el objetivo de identificar los factores
relacionados con el accidente, asi como otros factores de riesgo que, aungque no
guarden una relacion de causalidad con el suceso investigado, tienen potencial
desencadenante bajo otras circunstancias operativas. De esta manera, la

investigacion sistémica buscara mitigar riesgos y prevenir accidentes e incidentes
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a partir de Recomendaciones de Seguridad Operacional que promuevan acciones

viables, practicas y efectivas.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

ANAC: Administracion Nacional de Aviacion Civil
ASQO: Accidn de Seguridad Operacional

CA: Circular de Asesoramiento

ELT: Transmisor de Localizaciéon de Emergencia
LEM: Laboratorio de Ensayos de Materiales
MADHEL: Manual de Aerédromos y Helipuertos
PCA: Piloto Comercial de Avion

PPA: Piloto Privado de Avion

TMA: Area de Control Terminal

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe, se aclaran por Unica vez las siglas y

abreviaturas utilizadas.
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SINOPSIS

Este informe detalla los hechos y circunstancias en torno al accidente de la
aeronave LV-X676, un Pietenpol,en Metan (provincia de Salta) el 28 de abril del 2023

a las 14:25 horas?, durante un vuelo local.

El informe presenta cuestiones de seguridad operacional relacionadas con el
proceso de certificacién de aeronaves experimentales y el desempeno operativo de

la tripulacion al momento de realizar la aproximacion para el aterrizaje.

El informe incluye dos Acciones de Seguridad Operacional (ASO).

Figura 1. Posicion final de la aeronave LV-X676. Fuente: investigacion JST

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha

del accidente corresponde al huso horario —3.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del vuelo

El 28 de abril de 2023, la aeronave con matricula LV-X676, un Pietenpol Aircamper,

despego a las 14:25 horas del aerodromo de Metan (provincia de Salta).

Aproximadamente cinco minutos después del despegue, y en condiciones
meteoroldégicas visuales, se produjo una pérdida de control de |la aeronave que se

precipitd contra el terreno.

Como consecuencia del suceso, la aeronave resultd destruida y el unico tripulante

a bordo fallecié.

1.2 Lesiones a personas

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales 1 0 0 1
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ninguna 0 0 0 0
Tablal

1.3 Danos en la aeronave

1.3.1 Célula

Destruida.

1.3.2 Motor

Destruido.
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Figura 2. Danos en el motor. Fuente: investigacion JST

1.3.3 Hélice

Destruida.

Figura 3. Danos en la hélice. Fuente: investigacion JST
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Otros danos

No hubo.

Informacion sobre el personal

La certificacion del piloto cumplia con la reglamentacion vigente.

Piloto
Sexo Masculino
Edad 30
Nacionalidad Argentino
Piloto Privado de Avién (PPA),
Licencias Piloto Comercial de Avién
(PCA)
Vuelo por instrumentos,
Habilitaciones monomotor terrestre, vuelo
nocturno
- . - L. Clase1
Certificacion médica aeronautica Valida hasta el 31/05/2023

Tabla 2
Su experiencia era la siguiente:
Horas de vuelo?® General En el tipo
Total general 193,34 0,0
Ultimos 90 dias 25,8 0,0
Ultimas 24 horas 0,1 0,1
En el dia del suceso ON 0,1°
Tabla 3

1.6 Informacion sobre la aeronave

La aeronave contaba con un certificado de aeronavegabilidad especial de categoria

experimental, destinado a aeronaves construidas por aficionados. Entre sus

3 La investigacion no obtuvo registro de horas de vuelo posteriores al 19 de abril del 2023
4 De acuerdo con el Ultimo registro asentado en el libro de vuelo

5 Duracion del vuelo obtenida a partir de las entrevistas
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EL TRANSPORTE

limitaciones de operacioén, solo se autorizaba al fabricante a realizar ensayos en

vuelo.

Figura 4. Perfil de la aeronave. Fuente: investigacion JST

El registro de horas en el historial de la aeronave corresponde exclusivamente a los

ensayos de vuelo. El Ultimo registro, fechado el 30 de noviembre de 2022, muestra

un total de 40 horas de vuelo. La aeronave tenia una condicidn de

aeronavegabilidad restringida a un radio de 40 km del aerédromo designado,

ubicado en Venado Tuerto (provincia de Santa Fe).

El dltimo registro de inspecciéon al que accedidé la investigacion fue realizado el 22

de enero de 2019, cuando la aeronave contaba con 20 horas de vuelo. Ese mismo

dia, un inspector de la Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC) efectud

una inspeccion visual y habilitd la aeronave para continuar con los vuelos

necesarios para el proceso de certificacion.

Aeronave
Marca Pietenpol
Modelo Aircamper
Categoria Avion
Fabricante Pietenpol
Ano de fabricacion 2014
Numero de serie 001
Peso maximo de despegue 581 kg
Peso maximo de aterrizaje 581 kg
Peso vacio 396 kg

Informe de Seguridad Operacional - Pdgina 13 de 27

IF-2025-11486795-APN-DNISAE#IST

Pégina 13 de 27



2025 - Ao de la Reconstrucciéon de la Nacion Argentina

Fecha del ultimo peso y balanceo Sin datos®
Horas totales 40
- . Propietario Privado
Certificado de matricula Fecha de expedicién | 09/11/2018
Clasificacion Especial
Certificado de Categoria Experimental
aeronavegabilidad Fecha de emisién 22/01/2019
Fecha de vencimiento |22/01/2020
Tabla 4
Motor
Marca Citroén
Modelo C31l.6L16V
Fabricante Citroén
NuUmero de serie T10DBTF0002414
Horas totales 40
Tabla 5
Hélice
Marca Goémez
Modelo Bipala Madera
Fabricante P&P
NuUmero de serie 001
Horas totales 40
Tabla 6

Peso y balanceo de la aeronave

Con motivo de la investigacion, el propietario de la aeronave entregé una serie de
documentos que incluyen un borrador del manual de vuelo, el cual detalla
caracteristicas y performances de la aeronave. Este documento difiere del manual
presentado en el legajo de certificacion, observandose que algunas de las

caracteristicas estimadas corresponden a una motorizacién distinta de la que

¢ La planilla de peso y balanceo que figura en el legajo de certificacién de la aeronave no expresa la

fecha del pesaje y computo.
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realmente equipaba la aeronave, asi como discrepancias en el peso respecto a la

planilla de peso y balanceo registrada en el legajo de certificacion.

Peso y balanceo al momento del suceso
Peso vacio 396 kg
Peso del piloto’ 80 kg
Peso del combustible® 28,8 kg
Peso total 504 kg
Peso maximo permitido de despegue |581 kg
Diferencia en menos 76,2 kg

Tabla 7

El peso y el balanceo de la aeronave se encontraban dentro de las limitaciones

indicadas en el legajo de certificacion de la aeronave.

1.7 Informaciéon meteorolégica

El Servicio Meteoroldgico Nacional (SMN) proporciond la siguiente informacion

meteoroloégica para el lugar y momento del accidente:

Informacién meteoroldgica®
Viento De los 090° /5 nudos
Visibilidad 10 km
Fendmenos significativos Ninguno
Nubosidad 1/8 Cumulos a 1.000 metros
Temperatura 19,5°C
Temperatura punto de rocio 14,7°C
Presion a nivel medio del mar 1.013,5 hPa
Humedad relativa 73%

Tabla 8

En su informe, el SMN estimd que, a una altura de 786 pies (altura aproximada a la

cual la aeronave realizo el circuito), las condiciones eran las siguientes: temperatura

7 Segun lo relevado en las entrevistas.
8 Segun lo relevado en las entrevistas la aeronave contaba con 40 litros de combustible al momento
de despegar.

9 Condiciones meteorolégicas estimadas en el aerédromo.
IF-2025-11486795-APN-DNISAE#IST
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de 20,8°C, punto de rocio de 13,2°C, humedad relativa del 61%, viento proveniente

desde los 015° a 10 nudos y presion atmosférica de 892 hPa.

1.8 Ayudas a la navegacion

No aplica.

1.9 Comunicaciones

No hubo.

1.10Informacién sobre el lugar del suceso

El suceso se produjo en las proximidades del aeroclub Metan, en la provincia de

Salta.
Lugar del suceso
Ubicacion Terreno proximo al aeréodromo de
Coordenadas 25°371"18" S; 64°51'28" W
Superficie Tierra
Elevacioén 2.811 pies

Tabla 9

Segun el Manual de Aerdédromos y Helipuertos (MADHEL) de la ANAC, vigente en
el momento del accidente, el lugar del suceso presentaba una norma de vuelo

particular:

“Por encontrarse debajo del TMA® |la HGT MAX" en el circuito de transito
sera de 1500 FT"” excepto que se obtenga el permiso de transito de la

dependencia de control de transito aéreo correspondiente.”

10 Area de Control Terminal.
T Altura maxima.

2 Pjes.
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1.11 Registradores de vuelo

No aplica.

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto

Los restos de la aeronave se encontraban concentrados (sin dispersion) a una
distancia de 0,6 km del umbral de pista 04 del aerédromo de Metan. La ubicacion
coincidia con el punto de viraje de la trayectoria de basica a final en el circuito de

aproximacion.

| =
900m

.. GoogleEarth

Figura 5. Trayectoria estimada del vuelo. Fuente: investigacion JST

De acuerdo con el relevamiento realizado durante la investigacion de campo, no se

observaron marcas de deslizamiento en el terreno.
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Figura 6. Ubicacion final de los restos. Fuente: investigacion JST

1.13 Informacién médica y patolégica

No se detectd evidencia médico-patologica del piloto relacionada con el accidente.

1.14Incendio

Tras el impacto, se produjo un incendio que destruyd por completo los restos de la
aeronave. No se pudo determinar que el fuego se haya originado en vuelo. Las
marcas de la propagacion del incendio sobre el terreno coinciden con el derrame

del combustible a bordo y su posterior ignicion.

1.15 Supervivencia

Dada la magnitud del impacto, la cabina tuvo deformaciones estructurales de
importancia. El incendio posterior consumié completamente los cinturones de
seguridad, por lo que no fue posible verificar su funcionamiento. El Unico tripulante

a bordo fallecié como consecuencia del accidente.
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La aeronave no contaba con un Transmisor de Localizacion de Emergencia (ELT);

sin embargo, no era un requisito poseerlo.

1.16 Ensayos e investigaciones

Con motivo de la investigacion se realizé una inspeccion de los restos de la
aeronave y, debido al dano causado por el incendio, no fue posible recuperar los
instrumentos de la cabina. Por esta razén, no se pudieron obtener lecturas que
aportaran informacion sobre los datos de vuelo. Tampoco fue posible verificar el
libre recorrido de los comandos ni de los sistemas de vuelo; sin embargo, no se

hallaron indicios de fallas en los sistemas a bordo.

Entrevistas

Se realizé una entrevista con los propietarios de la aeronave LV-X676, quienes
presenciaron el suceso desde la zona de plataforma del aerédromo de Metan. De

los testimonios obtenidos se extrajeron varios puntos relevantes:

e | aaeronave habia sido fabricada por un particular en la localidad de Venado
Tuerto (provincia de Santa Fe), y contaba con un total de 40 horas de vuelo.
La aeronave no estaba equipada con doble comando y el velocimetro

disponia de las indicaciones de arco verde, amarillo y rojo.

e | 0s nuevos propietarios disponian de la documentacion de compraventa,
aungue no habian realizado el cambio de titularidad. La aeronave fue
transportada desarmada a Metan por el propietario anterior, quien también
era el fabricante. Posteriormente, el rearmado en Metan fue llevado a cabo

por el mismo fabricante.

e La aeronave no tenia el manual a bordo, ya que no estaba alistada para

realizar el vuelo.

e | a aeronave rodo por la pista y despegd en rumbo norte, ascendio y realizo

un viraje hacia la izquierda y un circuito lateral a la pista. Durante la

IF-2025-11486795-APN-DNISAE#IST
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aproximacion a la cabecera sur, a una altura aproximada de 250 metros, la

aeronave se desplomo hacia el suelo.

e |a aeronave contaba con sus tanques de combustible llenos y no
identificaron problemas audibles en el funcionamiento del motor. El peso

del piloto oscilaba entre 75y 80 kg.

Muestra de Combustible

Se realizé un andlisis fisicoquimico de la muestra de combustible recuperada de un

bidon plastico utilizado para abastecer la aeronave el dia del suceso.

El ensayo fue efectuado en el Laboratorio de Ensayo de Materiales (LEM),
perteneciente a la Fuerza Aérea Argentina. Los resultados mostraron que la
muestra era apta en sus ensayos fisicoquimicos y coincidia completamente®™ con
el espectro caracteristico del combustible automotor Grado 2, segun la norma

IRAM 6529-2.

1.17 Informacién organica y de direccion

Al momento del suceso, la aeronave se encontraba registrada a nombre del
fabricante. Sin embargo, la posesion, segun consta en el boleto de compra, estaba
acreditada a dos particulares de la localidad de Metan. El hangaraje se realizaba en
el aerodromo de Metan, y en el momento del suceso, los propietarios se

encontraban tramitando la aeronavegabilidad y el cambio de titularidad.

El aerédromo se encuentra a dos kildbmetros al noroeste de la ciudad de Metan
(provincia de Salta), es privado, no controlado, y cuenta con una pista de tierra con

orientacion magnética de 04-22, de 900 metros de largo por 30 metros de ancho.

3 Segln método espectrometro IR por transformada de Fourier
IF-2025-11486795-APN-DNISAE#IST
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1.18 Informacion adicional

La Circular de Asesoramiento (CA) 20-27 E emitida por la ANAC proporciona una

guia recomendada para la certificacion de aeronaves experimentales.

Tareas a realizar por el Propietario Tareas a realizar por la ANAC
Contactarse con la ANAC para
obtener una guia sobre como
habilitar su aeronave
Presentacion de la solicitud para obtener o
el Certificado Exp-erimental(%orm. 8130- | Andlisis dela
6) v la carpeta del proyecto al DCA > Carpeta_ del Proyecto
- rpeta el proy (Parrafo 7)
(Parrafo 7)
Y
Construccion de la
aeronave
(Parrafo 9) .
Realizacion de
- inspecciones a la aeronave
v (Parrafo 10)
Inicio del proceso de
matriculacion ante el
ENA
(Parrafo 11)
Preparacion de la aeronave para la
mspeccion final colocando la matricula
v placas correspondientes.
(Parrafo 12 v 13)
Envio de una copia del
Certificado de Matricula a Ia
Seccion Aeronaves
Experimentales.
(Parrafo 13(b)). ¥
Inspeccion final
Se emite el certificado
v experimental.
Puesta a punto y vuelos de prueba. (Parrafo 14 (2))
durante las primeras 40 horas de
vuelo.
(Parrafo 14 (3) v 15)
Y
Inspeccion para obtener elcertificado In : ~
definitivo. Presentacion del manual de ) specciomn
vuelo o cartilla de vielo e instrucciones de ¥ emicion df.l
i . | Certificado Experimental
aeronavegabilidad. definifivo
(Manual de mantenimiento)
(Paxrafo 14(b)) {(Parrafo 14 (b)

Figura 7. Proceso de habilitacién de una aeronave experimental construida por un

aficionado. Fuente: CA 20-27 E de la ANAC
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En esta circular se detallan las etapas a seguir durante el proceso de certificacion
hasta la obtencion del certificado de aeronavegabilidad definitivo de la aeronave.
Dependiendo de la etapa de certificacién en la que se encuentre la aeronave,

existen limitaciones operativas especificas.

En particular, durante la Fase 1 del proceso, se establece el otorgamiento de un
certificado experimental de duracion limitada con el proposito de realizar ensayos

de vuelo necesarios para lograr la aeronavegabilidad definitiva.

1.19 Técnicas de investigaciones utiles o eficaces

No aplica.
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2. ANALISIS

2.1 Introduccién

En este andlisis se examinaron diversos factores relacionados con el suceso,
abarcando la planificacion del vuelo, la mecanica del impacto, y la documentacion
de la aeronave. También se evaluaron las normas de aplicacién en el proceso de
certificacion de aeronaves experimentales, con el fin de identificar elementos que

puedan haber influido en el desarrollo del accidente.

2.2 Aspectos técnicos-operativos
Analisis del impacto

El relevamiento realizado durante la investigacion de campo permitié constatar la
ausencia de marcas de deslizamiento. Estos indicios sugieren una trayectoria de
impacto con el terreno en un angulo pronunciado. El estado en que quedod la
aeronave indicdé una elevada energia cinética al momento del impacto. Estas
caracteristicas, junto con la informacion recabada en entrevistas a testigos del
accidente, son concordantes con una pérdida de control en vuelo durante el

circuito de aproximacion.
Condicion de aeronavegabilidad

La aeronavegabilidad es la aptitud técnicay legal de una aeronave para ser operada
de manera segura. Segun la informacién recabada, se verificd que la aeronave
contaba con un certificado de aeronavegabilidad especial, con fecha de
vencimiento el 22 de enero de 2020, cuyo propdsito era que completara las 40 horas

de vuelo requeridas en la fase 1 del proceso de certificacién definitiva.

De acuerdo con los registros, la aeronave alcanzo las 40 horas de vuelo el 30 de
noviembre de 2022. Sin embargo, la aeronavegabilidad estaba limitada a un radio

de 40 km del aerédromo designado (Venado Tuerto, en este caso), por lo que la
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realizacion de vuelos de prueba en el aerédromo de Metdn excedia las limitaciones

impuestas por el certificado.

Segun la documentacion de la aeronave, no se encontré evidencia de una gestion
para la extension del certificado de aeronavegabilidad o para la modificacion del
lugar de radicacion de los vuelos de prueba. Por lo tanto, se infiere que la aeronave

Nno se encontraba en condiciones de aeronavegabilidad al momento del suceso.

No se identificaron factores técnicos que tuvieran una relacion directa con el
suceso. Las condiciones de peso y balanceo eran adecuadas para el vuelo. Si bien |a
aeronave no contaba con sistemas de registro de datos de vuelo, no se hallaron

indicios de malfuncionamiento en los sistemas a bordo.

Un aspecto relevante es que algunas de las performances indicadas en el
documento presentado como borrador del Manual de Vuelo correspondian a una
motorizacién diferente a la instalada en la aeronave, asi como a las especificaciones
del manual utilizado en el proceso de certificacion. La trazabilidad de la
documentacion de la aeronave durante su transferencia entre propietarios es un

elemento clave como barrera defensiva.

Desempeno operativo

De acuerdo con la investigacion, aproximadamente a las 14:20 horas, la aeronave
despegod desde la pista 22, ascendid y efectud un viraje a la izquierda, posiblemente
para incorporarse al tramo inicial del circuito de aproximacion, con el objetivo de
aterrizar en la pista O4. La informacion recopilada a través de entrevistas, junto con
las caracteristicas del impacto, sugiere una probable pérdida de control en vuelo

durante el viraje de basica a final.

Esta fase del vuelo implica riesgos inherentes debido a la baja velocidad relativa de
la aeronavey a la posible influencia de componentes de viento que pueden afectar
la estabilidad y el control. Por ello, es fundamental que la planificacién se ajuste a
las caracteristicas de performance especificas de cada aeronave, ya que las

condiciones de pérdida aerodinamica estan determinadas por sus particularidades

IF-2025-11486795-APN-DNISAE#IST

Informe de Sequridad Operacional - Pagina 24 de 27
Pégina 24 de 27



2025 - Ao de la Reconstruccién de la Nacion Argentina

constructivas. En ese sentido, una adecuada planificacion previa en una barrera

defensiva esencial para una operacion segura.

En las entrevistas también se indicd que, aunque la aeronave estaba equipada con
el instrumental requerido, a bordo no se contaba con una copia del Manual de
Vuelo y no se realizd un briefing con los propietarios antes del vuelo. La
familiarizacion de los pilotos con los sistemas y la performance especificada en el
Manual de Vuelo es fundamental. Considerando que el piloto no tenia experiencia
previa con esta aeronave, es razonable considerar que estos factores pudieron
haber contribuido a una pérdida de control durante las maniobras de

aproximacion.
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3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v La aeronave no se encontraba en condiciones de aeronavegabilidad al

momento del vuelo
v El piloto no se encontraba familiarizado con la aeronave

v La aeronave despegd desde la pista 22 del aerédromo de Metan y
realizé6 un viraje a la izquierda, aparentemente con la intencién de

aproximar a la pista 04

v Es probable que, durante el viraje de basica a final, una pérdida de

control de la aeronave haya derivado en el impacto contra el terreno

3.2 Conclusiones referidas a otros factores de riesgo de seguridad

operacional identificados por la investigacion

La investigacion identificd un factor, sin relacion de causalidad con el accidente,

pero con potencial impacto en la seguridad operacional:

v El documento en calidad de borrador del Manual de Vuelo incluia
valores de performances y pesos que diferian de la documentacion

presentada durante el proceso de certificacion
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4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La leccidon que surge de esta investigacion que puede ser base de acciones por
operadores y propietarios de aeronaves o de difusion y comunicacién por la

Administracion Nacional de Aviacion Civil son dos:

ASO AE-166-24

v Las aeronaves disefadas y fabricadas por aficionados no estan sujetas
a un proceso de certificacion que exija demostrar aspectos técnicos de
diseno de acuerdo con una norma estandar. Por esta razdn se remarca la
importancia de asegurar la difusion de directrices claras y el continuo
asesoramiento a los constructores aficionados, con el objetivo de promover
practicas seguras y mantener un nivel aceptable de seguridad operacional

en la aviacion experimental.

ASO AE-167-24

v La operacion de aeronaves experimentales implica riesgos adicionales
debido a las particularidades inherentes a cada diseno y su proceso de
fabricacion especifico. Por esta razén, es esencial que los pilotos realicen
una familiarizacion exhaustiva con los sistemas y las caracteristicas de

performance de la aeronave antes de sus primeros vuelos.
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