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SOBRE LA JST

La misién de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es mejorar la seguridad a través
de la investigacién de accidentes e incidentes y la emisién de recomendaciones de acciones
eficaces. Mediante la investigacion sistémica de los factores desencadenantes, se evita la

ocurrencia de accidentes e incidentes de transporte en el futuro.

De conformidad con la Ley N.° 27.514 de seguridad en el transporte, la investigacion de todo

suceso tiene un caracter estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar

presuncion de culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Segun el articulo 26 de la Ley N.° 27.514, la JST puede realizar estudios especificos,

investigaciones y reportes especiales acerca de la seguridad en el transporte.

Esta investigacion ha sido efectuada con el unico objetivo de prevenir accidentes e incidentes,

segun lo estipula la ley de creacion de la JST.

Los resultados de este Informe de Seguridad Operacional no condicionan ni prejuzgan
investigaciones paralelas de indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por

otros organismos u organizaciones con relacion al presente suceso.
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SOBRE EL MODELO SISTEMICO DE INVESTIGACION

La JST ha adoptado el modelo sistémico para el analisis de los accidentes e incidentes de

transporte modales, multimodales y de infraestructura conexa.

El modelo ha sido ampliamente adoptado, como asi también validado y difundido por

organismos lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a nivel internacional.

Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacion de accidentes son las

siguientes:

e Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea o las fallas técnicas
del equipamiento constituyen los factores desencadenantes e inmediatos del evento.
Estos constituyen el punto de partida de la investigacion y son analizados con
referencia a las defensas del sistema de transporte junto a otros factores, que en
muchos casos se encuentran alejados en tiempo y espacio del momento preciso de

desencadenamiento del evento.

e Las defensas del sistema de transporte procuran detectar, contener y ayudar a
recuperar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de
primera linea o las fallas técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres
entidades genéricas: tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) vy

entrenamiento.

e Los factores que permiten comprender el desempefo del personal operativo de
primera linea o la ocurrencia de fallas técnicas, asi como explicar las fallas en las
defensas, estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del momento de
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos, y estan
vinculados estrechamente a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la
operacion, las normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la
seguridad operacional por parte de la organizacién a la que reporta el personal

operativo y la infraestructura.

En consecuencia, la investigacion basada en el modelo sistémico tiene el objetivo de
identificar los factores relacionados con el accidente, asi como otros factores de riesgo de
seguridad operacional que, aunque no guarden una relacion de causalidad con el suceso
investigado, tienen potencial desencadenante bajo otras circunstancias operativas. De esta

manera, la investigacion sistémica buscara mitigar riesgos y prevenir accidentes e incidentes
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a partir de Recomendaciones de Seguridad Operacional (RSO) que promuevan acciones

viables, practicas y efectivas.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS'

AD: Aerédromo

ANAC: Administracién Nacional de Aviacion Civil
JST: Junta de Seguridad en el Transporte

LAD: Lugar Apto Denunciado

MADHEL: Manual de Aerédromos y Helipuertos
OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional
RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacién Civil

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1 Con el propdsito de facilitar la lectura del presente informe, se aclaran por Unica vez las siglas y abreviaturas
utilizadas.

IF-2024-71493211-APN-DNISAE#IST

[INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL] Péagina 7 de 18



SEGURIDAD EN Cepm : : : »
JST EL TRANSPORTE 2024: “Afo de la Defensa de la Vida, la Libertad y la Propiedad

INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Coordenadas

Fecha 07/07/2022
LAD 3030 Genaro Plaza,

H uTC 15:202 provincia de Entre Rios
ora ;

Colisién con Clasificacion
. . Fase de L
@1 le[o)f -8 Obstaculos durante Vuelo Aterrizaje .
el aterrizaje Accidente

Aeronave Matricula RERYAXOlgl

Tipo Marca ‘ Piper \U[ele[cI[el PA-A-38-112

=ielollsizliol Aeroclub Concordia

Lugar

Danos Destruida

0)ol=I=leflel) B Aviacion general - entrenamiento

Tripulacién

Funcion Tipo de Licencia

Piloto Piloto Privado de Avion

Lesiones Tripulacién Pasajeros

Mortales

Graves

Leves

Ninguna

2Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha del accidente

corresponde al huso horario —3.

IF-2024-71493211-APN-DNISAE#IST

[INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL] Pagina 8 de 18



SEGURIDAD EN LuAR : : . »
JST EL TRANSPORTE 2024: “Afo de la Defensa de la Vida, la Libertad y la Propiedad

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Reseia del vuelo

El 7 de julio de 2022, la aeronave con matricula LV-AOH, un Piper PA-A-38-112, despeg6 de
la pista del Aeroclub Concordia (Concordia, provincia de Entre Rios) a las a las 13:30 horas
con destino al aerédromo de la ciudad de Villaguay (en la misma provincia), en un vuelo de

aviacion general de entrenamiento.

Durante la fase de aproximacion al Lugar Apto Denunciado (LAD) 3030 Genaro Plaza, en el
vuelo de regreso, la aeronave colision6 con unos arboles con el ala derecha, lo que resulté en

la pérdida de control y posterior impacto contra el terreno.

Como consecuencia del accidente, la aeronave resulté destruida y el piloto sufrié heridas

leves.

Figura 1. Dafios en la aeronave. Fuente: investigacion JST

1.2 Investigacién

La aeronave se encontraba en condiciones de aeronavegabilidad y no presenté ninguna falla
durante el vuelo que pudiera afectar su desarrollo.
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El piloto al mando obtuvo su licencia de Piloto Privado de Avién (PPA) ocho dias antes del

vuelo del accidente.

La planificaciéon del vuelo solo comprendia la navegacion desde el aerédromo de Concordia
hacia el aerédromo de Villaguay, con retorno al aerédromo de Concordia. Segun las
entrevistas realizadas, el despegue desde Concordia se realizé desde la pista 21. La eleccion
de esta pista fue sugerida por el instructor de vuelo, ya que el piloto planeaba despegar desde
la pista 03 para aprovechar la pendiente descendente, pero no tuvo en cuenta la direccién del

viento. El piloto modificd su decisién luego de la recomendacién del instructor de vuelo.

Durante el vuelo, el piloto utilizé una aplicacion de navegacion en su teléfono. Una vez que
completd el primer tramo, informé por teléfono a su instructor de vuelo que habia llegado sin
inconvenientes al aerédromo de Villaguay. En ese lugar, decidié cambiar su plan original y
agregar una parada previa antes de regresar a Concordia; aterrizar en el LAD 3030 Genaro

Plaza. Aunque conocia el area, nunca habia operado como piloto al mando en ese LAD.

También se pudo conocer, a través de entrevistas, que en el despegue desde Villaguay, la
primera opcién del piloto era despegar por la pista 36. Sin embargo, un instructor de vuelo le

indicd que realizara el despegue por la pista 18.

Durante la aproximacion al LAD 3030, con trayectoria sur-norte, el piloto observé animales
(vacas) que creyo estaban en la pista. Por ello, decidi6 mantener una altitud elevada y no
continuar con la aproximacién. La pista, que tenia una orientacion magnética de 01-19,

carecia de marcaciones de rumbo o umbrales en las cabeceras.

En la segunda aproximacion, el piloto avisté dos obstaculos: arboles y animales. Ante estas
circunstancias, intenté realizar un escape, pero no pudo evitar que el ala derecha impactara
contra uno de los arboles. A partir de ese momento, la aeronave quedo fuera de control hasta

detenerse fuera de la pista.

De acuerdo con lo manifestado en una entrevista por el duefio del predio, los animales estaban

en un lote adyacente al de la pista.
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Arboles impactados

Impacto de otro arbol con
el ala izquierda

Huellas del trem de
aterrizaje principal

Figura 2. Lugar del accidente. Fuente: investigacion JST

Condiciones meteoroldgicas en el lugar del suceso

De acuerdo con la informacion brindada por el Servicio Meteorolégico Nacional (SMN),
basada en datos inferidos de los registros horarios de las estaciones meteoroldgicas de
Concordia y Gualeguaychu, asi como en el analisis del mapa sindptico de superficie de las
15:00 horas, las condiciones en el lugar al momento del suceso eran:

Informacion meteoroldgica
Viento 180°/12 nudos
Fendmenos significativos Ninguno
Nubosidad 1/8 CU/SC? 6.000 metros
Temperatura 14,8 °C
Temperatura punto de rocio 2,3°C
Presion a nivel medio del mar 1.019,0 hPa
Humedad relativa 42%

Tabla 1

3 Cumulus/Stratocumulus
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El informe del SMN también indicaba que “dada la hora solicitada y la situacion meteoroldgica

post frontal, se infiere la ocurrencia de rafagas superiores en el lugar del suceso”.
Caracteristicas de los aerédromos de Concordia y Villaguay

En la siguiente figura se representa la navegacion realizada por el avién desde Concordia a
Villaguay y luego al LAD 3030.

/

Concordia

Figura 3. Navegacion realizada. Fuente: investigacion JST

Ademas, se incluyen extractos del Manual de Aerédromos y Helipuertos (MADHEL) de la
Republica Argentina con informacion sobre los aerédromos (AD) de Concordia y Villaguay.

CONCORDIA / AEROCLUB - (CRD) - DRCE - PUBLICO NO CONTROLADO
3118145 0580054W - 10 KM al N de la ciudad de CONCORDIA (Pcia. de ENTRE RIOS) - ELEV 49 M 161 FT

Pistas:

03/21790x30 M - Tierra (Operar con CTN por ondulaciones a lo largo en el total de la misma).

Figura 4. AD Concordia. Fuente: MADHEL
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VILLAGUAY - (VIG [ SAAU) - DRCE - PRIVADO NO CONTROLADO
3151015 0590423W - 5 KM al NW de la localidad de VILLAGUAY (Pcia. de ENTRE RIOS) - ELEV 54 M 177 FT

Pistas:

18/36 1190x30 M - Tierra.

Figura 5. AD Villaguay. Fuente: MADHEL

En la siguiente figura, se muestra el sentido de operacion del LV-AOH en las tres pistas en

las que opero ese dia.

Despegue del LV-AOH por Aterrizaje del LV- Aterrizaje en LAD
cabecera 21 (pista 03-21) AOH en Villaguay 3030 por cabecera 01
de Concordia por cabecera 18, (pista 01-19)

Viento de los 180° (pista 18-36)

Figura 6. Orientacioén y sentido de operacién de las pistas donde operé el LV-AOH. Fuente:

investigacion JST
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2. ANALISIS

El analisis del accidente se enfoco en la planificacion y ejecucion del vuelo, considerando la
experiencia limitada del piloto, quien habia obtenido su licencia de PPA ocho dias antes del

accidente.

Para el desarrollo de un vuelo seguro, es esencial disponer de informacion meteorolégica
actualizada, datos de operacién del fabricante de la aeronave (incluyendo la performance),
informacion precisa de los aerédromos y datos de navegacion. Ademas, el piloto debe estar
capacitado para interpretar esta informacién y tomar decisiones adecuadas en funcion de las

condiciones especificas del vuelo.

En el aerédromo de Concordia, las condiciones meteorolégicas indicaban que el despegue
debia realizarse desde la cabecera 21. Sin embargo, el piloto inicialmente optd por despegar
desde la pista 03 para aprovechar la pendiente negativa. El instructor de vuelo intervino y se
realizé el despegue enfrentando el viento. Una situacién similar ocurrié en el aerédromo de

Villaguay.

Las operaciones en los aerédromos previstos en la planificacion del vuelo se desarrollaron sin
inconvenientes. No obstante, tras aterrizar en Villaguay, se modificé el plan y se agregd una
escala en el LAD 3030 Genaro Plaza. El piloto ingres6 el nuevo destino en una aplicacion

movil y hacia alli se dirigio.

El piloto no habia operado en el LAD 3030. Ademas, se determiné que el LAD carecia de
marcaciones y sefializaciones de rumbo y umbral, lo que probablemente dificultaba la

identificacidon de sus limites y dimensiones.

Durante el primer circuito de aproximacién al LAD 3030, el piloto observé vacas en la pista y
decidié abortar el aterrizaje; realizé un nuevo circuito de 360° para realinearse con la pista.
En el segundo intento, diviso arboles en la linea de aproximacion y efectué otro escape. Sin
embargo, el ala derecha impacté con uno de ellos lo que produjo la pérdida de control de la

aeronave.

Con motivo de la investigacion, se determind (en base a la informacion proporcionada por el
SMN) que durante el primer intento de aterrizaje en el LAD 3030, la aeronave realizo la

maniobra con viento de cola. En la segunda aproximacion, precedida por una maniobra de

IF-2024-71493211-APN-DNISAE#IST

[INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL] Pagina 14 de 18



JST 2024: “Afo de la Defensa de la Vida, la Libertad y la Propiedad”

360° con viento de cola, la aeronave quedd con menos altura al enfrentar la pista, lo que

dificulté sortear los arboles y evitar el impacto.

En resumen, los tramos finales de ambos circuitos de aproximacion se realizaron con viento
de cola con valores de 12 nudos o mas por posibles rafagas. Las consecuencias de aterrizar
con viento de cola incluyen mayor velocidad resultante respecto al terreno, mayor velocidad

de descenso y menor tiempo para sortear obstaculos y tomar decisiones.

Es importante destacar que las tres pistas en las que operd el piloto del LV-AOH el dia del
accidente tenian direcciones similares, con una orientacion aproximada de norte a sur. En dos
de ellas, el piloto operd en una direccién, pero en ambos casos tuvo que ser corregido o
asesorado porque no habia considerado la orientacion del viento. En la pista donde ocurri6 el

accidente, opero en sentido contrario, intentando dos aterrizajes con viento de cola.
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3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v El piloto al mando de la aeronave obtuvo su licencia de PPA ocho dias antes

del accidente

v En el despegue desde el aerédromo de Concordia, el instructor de vuelo
intervino para que se realizara en la orientacion conforme las condiciones

meteoroldgicas del lugar

v Luego del arribo a Villaguay, se agregé una escala en el LAD 3030 Genaro

Plaza (no prevista en la navegacion inicial) antes de retornar a Concordia

v' El piloto realizé una primera aproximacion al LAD 3030, pero efectué una

maniobra de escape debido a la percepcion de animales en la pista

v Durante una segunda aproximacién al LAD 3030, al ejecutar un nuevo intento
de escape debido a la presencia de arboles, la aeronave impacté con el ala derecha

en uno de ellos. Esto produjo la pérdida de control y posterior impacto con el terreno
v Las dos aproximaciones al LAD 3030 fueron realizadas con viento de cola

v La ausencia de marcaciones en la pista del LAD 3030 podria haber dificultado

la identificacion de sus limites y dimensiones
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4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La leccién que surge de esta investigacion que puede ser base de acciones por explotadores
y propietarios de aeronaves y/o de difusidon y comunicacion por la Administracién Nacional de

Aviacion Civil es una:

ASO AE-147-24

v La importancia del acompanamiento de los pilotos nobeles por parte de las
instituciones aerodeportivas donde continian su entrenamiento después de obtener

la licencia de piloto privado de avion.
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