SEGURIDAD EN
JST EL TRANSPORTE

Informe de Seguridad
Operacional

X

Aterrizaje fuera de la pista

Aeroclub Rosario

Cessna 152 I, LV-OJF

Lugar apto denunciado 2437, Oliveros, Santa Fe
1 de abril de 2019

77686870/20

Ministerio de Transporte

‘@’ Argentina




Ministerio de Transporte JST
‘w3 Argentina

Junta de Seguridad en el Transporte

Florida 361, piso 6°

Argentina, Ciudad Auténoma de Buenos Aires, CLO05AAG
0800-333-0689

www.argentina.gob.ar/jst

info@jst.gob.ar

Informe de Seguridad Operacional 77686870/20

Publicado por la JST. En caso de utilizar este material de forma total o parcial se sugiere citar

segun el siguiente formato Fuente: Junta de Seguridad en el Transporte.

El presente informe se encuentra disponible en www.argentina.gob.ar/st

IF-2022-137112625-APN-DNISAE#JST

ISO Péagina 2 de 12 2



Ministerio de Transporte J ST SEGURIDAD EN
Argentina EL TRANSPORTE

INDICE

ADVERTENCIA 1uueusasasssssssnnnnssmsssssssssssssssssnsnnnsssssssssssssssssssssnsnnnnnnsssssnnnnnnssssnnnnnnns 4
NOTA DE INTRODUCCION a1urerarasessssssssssssasasasassssssssssssssasassssssssssssssasasassssssssssnsnsass 5
LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS susssssssssssssssnsnssnsssssssnsnsnnsnssnnnnnnnsssssssnsnnnnnnnnnnnns 6
INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL suusssssssssassssssssssnsnsnnsnnsssnnnnnssssssnnsnnnnnnnnnnnns 7
1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS tururareresassssssasasasasasassssssssssssasasnsasansnsnsnsasass 8
1.1 Resena del VUEIO ..iiieruiiermiersierassers s sra s s s s s ssasassassssassnsassnsassnsnsnnnns 8
1.2 INVeStigacCion..cicicreririsierarararamssissarararassssssasasassssssssssasasassssssssasasasassssnsnnass 9
2. ANALISISutuussasrnsrnssnnssnssnssnnssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssnssnssnssnnssnssnns 11
3. CONCLUSIONES ‘uuuuusnsssssssnsnnnnnsnssssnsnnsssssssnsnnnnsnsssssssnsnnsnsssssnsnnnnnnnnnnnnnnnnnnnns 12
3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente......... 12
4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL ssssssssssssssssssssssnsnsnnsnnsnsnnnnnnnsnssnnnnnnns 12

IF-2022-137112625-APN-DNISAE#JST

ISO Pagina 3 de 12 2
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ADVERTENCIA

La misién de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST), creada por Ley 27.514 de fecha 28 de
agosto de 2019, es conducir investigaciones independientes de los accidentes e incidentes
acaecidos en el &mbito de la aviacion civil, cuya investigacion técnica corresponde instituir para
determinar las causas, y emitir las recomendaciones y/o acciones de Seguridad Operacional
eficaces, dirigidas a evitar la ocurrencia de accidentes e incidentes de similar tenor. Este informe
refleja las conclusiones de la JST, con relacién a las circunstancias y condiciones en que se
produjo el suceso. El analisis y las conclusiones del informe resumen la informacién de relevancia
para la gestion de la seguridad operacional, presentada de modo simple y de utilidad para la

comunidad aeronautica.

De conformidad con el Anexo 13 —Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion— al
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, el Articulo 185 del Cdadigo
Aeronautico (Ley 17.285), y el Articulo 17 de la Ley 27.514 la investigacién de accidentes e
incidentes tiene caracter estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar presuncion de

culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Esta investigacion ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir accidentes e
incidentes, segun lo estipula el Anexo 13, el CAdigo Aeronautico y la Ley 27.514.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan investigaciones paralelas de
indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por otros organismos u organizaciones

en relacion al accidente.
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NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) ha adoptado el modelo sistémico para el andlisis de

los accidentes e incidentes de aviacion.

El modelo ha sido validado y difundido por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y
ampliamente adoptado por organismos lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a

nivel internacional.
Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacion de accidentes son las siguientes:

v Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes o inmediatos del
evento. Estos son el punto de partida de la investigacion y son analizados con referencia
a las defensas del sistema aeronautico, asi como a otros factores, en muchos casos

alejados en tiempo y espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento.

v Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen y ayudan a recuperar las
consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o
las fallas técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres entidades

genéricas: tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

v Finalmente, los factores que permiten comprender el desempefio del personal
operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas técnicas, y explicar las fallas en las
defensas estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del momento de
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos y estan vinculados
estrechamente a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la operacion, las
normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la seguridad
operacional por parte de la organizacion a la que reporta el personal operativo y la

infraestructura.

La investigacién que se detalla en este informe se basa en el modelo sistémico. Tiene el objetivo
de identificar los factores relacionados con el accidente, asi como a otros factores de riesgo de
seguridad operacional que, aunque sin relacion de causalidad en el suceso investigado, tienen
potencial desencadenante bajo otras circunstancias operativas. Lo antedicho, con la finalidad de
formular recomendaciones sobre acciones viables, practicas y efectivas que contribuyan a la

gestion de la seguridad operacional.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

ANAC: Administracién Nacional de Aviacion Civil

INMAE: Instituto Nacional de Medicina Aeronautica y Espacial
JST: Junta de Seguridad en el Transporte

LAD: Lugar Apto Denunciado

TAR: Taller Aeronautico de Reparaciones

USOS: Aterrizaje fuera de la pista

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1 Con el proposito de facilitar la lectura del presente informe se aclaran por Unica vez las siglas y abreviaturas utilizadas
en inglés. En muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se corresponden con los de sus

denominaciones completas en espafiol.
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INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Fecha 01/04/2019 Coordenadas
Lugar apto denunciado,
Lugar _ . =
2437 Oliveros, Santa Fe | S 32°| 32 17
Hora UTC 20:302
W| 060°| 51 59~
Impacto contra el Clasificacion
i o Fase de o
Categoria | suelo sin pérdida Aterrizaje
Vuelo Accidente
de control
Aeronave Matricula | LV-OJF
Tipo Avién Marca | Cessna Modelo | 152 11
Propietario | Aeroclub Rosario _ _
_ — Darios De importancia
Operacion | Aviacion general-traslado

Tripulacion Lesiones | Tripulacion | Pasajeros | Otros Total
Funcién Licencia Mortales 0 0 0 0
. Piloto privado
Piloto . Graves 0 0 0 0
de avion
Leves 0 0 0 0
Ninguna 1 0 0 1

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha del accidente
corresponde al huso horario —3.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del vuelo

El 01 de abril de 2019, la aeronave matricula LV-OJF, un Cessna 152 Il, despeg6 del aeroclub
Rosario (Alvear, provincia de Santa Fe) a las 20:05 horas, con destino al lugar apto denunciado
(LAD) 2437 ubicado en Oliveros, provincia de Santa Fe, en un vuelo de aviacion general de

traslado.

Luego de 25 minutos de vuelo en condiciones de vuelo visual, realiz6 un pasaje de manera

perpendicular a la pista de Oliveros para luego iniciar el procedimiento de aterrizaje.

En la ejecucién del aterrizaje la aeronave tomd contacto en un lote de soja paralelo a la pista

resultando con dafios de importancia.

Figura 1. ElI LV-OJF accidentado
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1.2 Investigacion

El vuelo que finalizara en accidente tenia como objetivo el traslado de la aeronave al taller
aerondutico de reparaciones (TAR) donde iba a ser inspeccionada y habia sido autorizado por la
comision del club propietario de ésta. El TAR se encontraba en un predio donde, entre otras
instalaciones, habia declarado un LAD y a una distancia de setenta kildmetros aproximadamente
del aeroclub donde estaba basada la aeronave.

Los factores que definen las circunstancias en las que ocurrid el accidente abarcaron los
siguientes aspectos: las condiciones meteoroldgicas, las caracteristicas del lugar y la condicion de

la pista.

El dia del accidente habia llovido en la zona por lo que el piloto estuvo pendiente de las
condiciones meteoroldgicas y del estado del terreno en el LAD. El traslado fue realizado con el
cielo cubierto con nubes bajas (aproximadamente mil quinientos pies) sin precipitaciones y con

visibilidad normal.

Lugar Apto: (Definicién): Son considerados aquellos lugares que previamente
denunciados ante la Autoridad Aeronautica se utilicen habitual o periodicamente para las
operaciones de aterrizaje y despegue, y que tengan todas las caracteristicas que
permitan garantizar, bajo la responsabilidad del piloto, una total seguridad para la

operacion y terceros.

Nota: La Autoridad Aerondautica se reserva el derecho en todos los casos de aceptar la
denuncia, de inspeccionar dichos lugares y/o prohibir su utilizacién cuando a su juicio, los
mismos no rednan condiciones acordes con los requisitos de comunicaciones u

operativos que se hubiera prescripto.

Definicién extraida del Formulario F.110.001.09 Requisitos para tramitar el registro de

lugares aptos denunciados

El lugar donde estaba emplazado el LAD era un predio de ocho hectareas donde se encontraba
una casa de familia, una empresa de servicios de fumigacion terrestre y aérea, un hangar donde
funciona un TAR y una antena de telefonia; el terreno restante era utlizado como campo de
siembra. El dia del accidente, el terreno destinado a agricultura estaba sembrado con soja con
una altura de 60 centimetros en etapa de crecimiento, el color de la soja era verde intenso y el de

la pista con pasto humedo también verde un poco mas claro.
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La pista no tenia ningun tipo de marcaciéon ni seflalamiento y hacia el norte, entre ésta y el limite
del predio habia una franja de terreno paralelo a la pista con dimensiones practicamente idénticas

a la de la pista donde la aeronave realizé el aterrizaje.

El dia del accidente podian observarse dos manchones con barro unos metros antes de la

cabecera 29.

LAD 2437 Oliveros,

Orientacion de la pista 11-29

Material: Tierra

750 metros de largo por 30 metros de ancho

ugar de aterrizaje
del LV-OJF

Pista

Al momento del accidente el lugar de aterrizaje estaba sembrado con
soja (verde) de 60 cm de alto

Figura 2. El LV-OJF aterrizado y vista general del lugar del accidente

El piloto habia realizado un aterrizaje en el LAD poco tiempo antes del accidente y haber

despegado tres veces desde esa pista.

En su testimonio, ademas detall6 que, al llegar al lugar, realizé una verificacion visual del terreno
donde pudo identificar la pista pero que al iniciar el circuito para la ejecucion del aterrizaje adopto
como referencia lo que luego comprobdé era el lote paralelo a la pista que estaba sembrado con

soja.

Para la ejecucion del aterrizaje configuré la aeronave con full flap y pensé en realizar el aterrizaje
cerca de la cabecera por los obstaculos presentes en el lugar, por la poca longitud de la pista y

considerando el remanente disponible para el caso de tener que abortar la maniobra.
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Tras haber tomado vista del resultado del examen psicofisico post accidente, realizado al piloto en
el Instituto Nacional de Medicina Aeronautica y Espacial (INMAE) que ratificd su aptitud para las
facultades que le otorga su licencia de piloto, habiendo sido posteriormente analizado por el
asesor médico de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) se determiné que el mismo no

resultaba relevante para la presente investigacion.

2. ANALISIS

La operacion de la aeronave fue conducida de manera normal hasta el momento de iniciar la
maniobra de aterrizaje; sin percances, sin cambios respecto de lo planificado, sin problemas

técnicos en la aeronave y con buenas condiciones meteorolégicas, segiin comenté el piloto.

El piloto manifesté haber determinado el punto de aterrizaje en momentos de iniciar la maniobra
de aterrizaje y haberlo mantenido sin distinguir que éste estaba en el terreno paralelo al norte de
la pista 29-11.

Entre los factores que la investigacion entiende pudieron haber intervenido se encuentran:
La infraestructura
Las condiciones meteoroldgicas
La experiencia previa del piloto

En cuanto a la disponibilidad y mantenimiento de la infraestructura, un LAD requiere para su
registro menores requisitos que un aerédromo no controlado y este factor debe ser considerado
en la planificacion de un vuelo. En el caso del LAD 2347, la pista no tiene marcadas las cabeceras
ni el rumbo, tiene numerosos obstaculos fisicos y las referencias visuales varian de acuerdo con la
época del afio ya que los terrenos son utilizados para siembra de distintos cereales, esto hace que

los colores varien.

La disposicion de la pista y la porcion de lote al norte pueden generar confusién por tratarse de

dos porciones del mismo terreno de similar desarrollo y proporcion.

En ocasiones, terrenos linderos a las pistas de los aerédromos son utilizados para siembra, pero
la operacion habitual en el lugar disminuye las posibilidades de confusion y no genera en quienes

operan una dificultad para identificar las zonas.
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Segun manifesté el piloto, la meteorologia en el lugar era adecuada para la realizacion de la
operacién de manera segura pero la baja nubosidad y el momento del dia préximo al crepusculo
pudieron reducir la posibilidad de distinguir referencias visuales y contribuir a la confusién

generada.

No existe un requisito que limite o determine cuanticamente requerimientos de experiencia para
operar en un aerédromo o LAD en particular, por esta razdn quien opere una aeronave en un lugar

donde no lo hace regularmente debe considerar este factor en la planificacién de su vuelo.

3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v Durante el inicio de la maniobra de aterrizaje en el LAD 2437 el piloto determiné

como punto para el aterrizaje, uno paralelo al correspondiente a la pista 29.
v La aeronave fue posicionada en final siguiendo una trayectoria paralela a la pista.

v" La pista del LAD no tenia marcaciones por lo que el piloto no percibié su posicion
desplazada del eje de pista hasta el momento en que la aeronave hizo contacto con el

terreno.

v" Lanubosidad baja que cubria todo el cielo, la proximidad con el crepusculo civil y el
color de las plantas de soja de color verde intenso pudieron haber contribuido dificultando

la identificacion de referencias visuales.

v La forma y dimensiones del terreno paralelo a la pista pudieron provocar la
confusion del piloto.

4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La evidencia obtenida por la investigacion y su andlisis no sugieren acciones concretas de

seguridad operacional.
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