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Ministerio de Transporte J ST
Argentina

ADVERTENCIA

La misién de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es determinar las causas de los
accidentes e incidentes acaecidos en el ambito de la aviacién civil cuya investigacion técnica
corresponde instituir. Este informe refleja las conclusiones de la JST, con relacion a las
circunstancias y condiciones en que se produjo el suceso. El analisis y las conclusiones del
informe resumen la informacién de relevancia para la gestibn de la seguridad operacional,

presentada de modo simple y de utilidad para la comunidad aeronautica.

De conformidad con el Anexo 13 —Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion— al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, y con el Articulo 185 del
Caodigo Aeronautico (Ley 17285), la investigacion de accidentes e incidentes tiene caracter
estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar presuncién de culpa ni responsabilidad

administrativa, civil o penal.

Esta investigacion ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir accidentes e

incidentes, segun lo estipula el Anexo 13.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan investigaciones paralelas de
indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por otros organismos u organizaciones

en relacion al accidente.
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NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) ha adoptado el modelo sistémico para el andlisis de
los accidentes e incidentes de aviacion.

El modelo ha sido validado y difundido por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y
ampliamente adoptado por organismos lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a

nivel internacional.
Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacion de accidentes son las siguientes:

v Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes o inmediatos del
evento. Estos son el punto de partida de la investigacion y son analizados con referencia
a las defensas del sistema aeronautico, asi como a otros factores, en muchos casos

alejados en tiempo y espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento.

v Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen y ayudan a recuperar las
consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o
las fallas técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres entidades

genéricas: tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

v Finalmente, los factores que permiten comprender el desempefio del personal
operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas técnicas, y explicar las fallas en las
defensas estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del momento de
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos y estan vinculados
estrechamente a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la operacion, las
normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la seguridad
operacional por parte de la organizacion a la que reporta el personal operativo y la

infraestructura.

La investigacion que se detalla en este informe se basa en el modelo sistémico. Tiene el objetivo
de identificar los factores relacionados con el accidente, asi como a otros factores de riesgo de
seguridad operacional que, aunque sin relacion de causalidad en el suceso investigado, tienen
potencial desencadenante bajo otras circunstancias operativas. Lo antedicho, con la finalidad de
formular recomendaciones sobre acciones viables, practicas y efectivas que contribuyan a la

gestion de la seguridad operacional.
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Ministerio de Transporte J ST
Argentina

LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

ANAC: Administracion Nacional de Aviacion Civil
JIAAC: Junta de Investigacion de Aviacion Civil
JST: Junta de Seguridad en el Transporte

OACI: Organizacién de Aviacion Civil Internacional

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1 Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe se aclaran por Unica vez las siglas y abreviaturas utilizadas
en inglés. En muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se corresponden con los de sus

denominaciones completas en espafiol.
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Ministerio de Transporte JST SEGURIDAD EN
Argentina EL TRANSPORTE

SINOPSIS

Este informe detalla los hechos y circunstancias en torno al accidente experimentado por la
aeronave LV-GTI, un Cessna 182-B, en el aerodromo de Coronel Olmedo (Cérdoba), el 12 de
mayo de 2018 a las 18:30 horas, durante un vuelo de entrenamiento.

El informe presenta cuestiones de seguridad operacional relacionadas con la intervencion de los

talleres aeronauticos en la recorrida de los motores.

El informe incluye una recomendacion de seguridad operacional dirigida a la Administracion

Nacional de Aviacion Civil.

Figura 1. Aeronave accidentada
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Ministerio de Transporte J ST
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del vuelo

El 12 de mayo de 2018, a las 15:00 horas,? el piloto de la aeronave Cessna 182-B matricula LV-
GTI, se presentd en el Centro de Entrenamiento de Paracaidismo Avanzado Cérdoba (CEPAC),
ubicado en el aerédromo Coronel Olmedo, provincia de Cérdoba, con el objetivo de realizar un

vuelo de adiestramiento.

El piloto carg6 el avion con 150 litros de combustible desde una cisterna que es propiedad del

CEPAC, y desde la cual se abastecian las tres aeronaves de la mencionada entidad deportiva.

Realizé las inspecciones de rutina y recibié por parte del presidente del club las indicaciones sobre

cudl seria la finalidad del vuelo.

A las 15:15 horas puso en marcha el motor con su acompafiante a bordo, realiz6 todos los

controles de motor, y no observé ninguna anomalia en el funcionamiento.

Una vez en cabecera 04 el piloto despeg6 con potencia a pleno, ascendioé y realizé la salida no
publicada de rutina (viraje por derecha a rumbo 070° aproximadamente).

Cuando alcanz6 los 100 metros de altura y con 80 millas por hora de velocidad, el motor se

detuvo, sin antes haber mostrado algun sintoma de posible falla en su funcionamiento.

El piloto realiz6 un viraje por izquierda con la intencion de volver a la pista y aterrizar por la
cabecera 22, pero debido a la escasa altura que tenia, advirti6 que no podria completar el viraje,
por lo que niveld planos y eligié un campo a su frente para completar su aterrizaje de emergencia
en una zona despoblada, dentro del predio del aer6dromo de Coronel Olmedo, que cuenta con 80
hectéareas.

Con rumbo 240° y con 60 mph de velocidad, logr6 pasar por arriba de un alambrado, pero no

alcanz6 a divisar un segundo alambrado que se encontraba oculto por las malezas altas e impacté

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC) que para el lugar y fecha del accidente corresponde el

huso horario -3.
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Ministerio de Transporte JST SEGURIDAD EN
Argentina EL TRANSPORTE

contra un poste del mismo. Durante el aterrizaje, dafié el estabilizador horizontal en su trayectoria

y finalmente se detuvo a 150 metros del punto donde realizé el primer contacto con el terreno.

Figura 2. Imagen del LV-GTI en el lugar del accidente

1.2 Lesiones al personal

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ninguna 1 1 0 2

Tabla 1

1.3 Dafos en la aeronave

1.3.1 Célula

Roturas de puntera del estabilizador horizontal y timon de profundidad izquierdo. Deformacion
plastica por compresion en la toma de estabilizador horizontal derecho. Abolladura del capot

inferior de motor.

IF-2020-55771720-APN-DNISAE#IST
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Ministerio de Transporte J ST SEGURIDAD EN
Argentina EL TRANSPORTE

Figura 3. Estabilizador horizontal izquierdo

1.3.2 Motor

Sin dafnos.

1.3.3 Heélice

Sin dafnos.

1.4 Otros dafios

Corte del alambrado perimetral.

1.5 Informacion sobre el personal

La documentacion del piloto cumplia los requisitos en cuanto a su validez y certificacion, conforme

a la reglamentacion vigente.

Piloto
Sexo Masculino
Edad 27 afios
Nacionalidad Argentina
Licencias Piloto comercial de avion

IF-2020-55771720-APN-DNISAE#JST
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Ministerio de Transporte
Argentina

SEGURIDAD EN
JST EL TRANSPORTE

Habilitaciones

Vuelo por instrumentos
Vuelo nocturno
Monomotores terrestres

Multimotores terrestres

Certificacion médica aeronautica

Clase |
Valida hasta el 31/03/2019

Tabla 2
Su experiencia era la siguiente:
Horas de vuelo General En el tipo

Total general 480,0 30,0
Ultimos 90 dias 36,3 3,2
Ultimos 30 dias 3,4 08
Ultimas 24 horas 01 01
En el dia del suceso 0,1 0,1

Tabla 3

1.6 Informacidon sobre la aeronave

La aeronave estaba equipada y mantenida de conformidad con la reglamentacion vigente y de
acuerdo con el plan de mantenimiento del fabricante.

Figura 4. Imagen de la aeronave anterior al accidente

ISO
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Figura 5. Perfil de la aeronave

Especificaciones del Cessna 182 B.

o Tripulacion: 1 piloto
. Pasajeros: 3
. Longitud: 8,84 metros
. Envergadura: 11 metros
o Altura del plano: 2,8 metros
o Peso de la aeronave vacio: 732 kg
Aeronave
Marca Cessna
Modelo 182 B
Categoria Avién
Fabricante Cessna Co
Afo de fabricacién 1958
Numero de serie 51625
Peso maximo de despegue 1200,0 kg
Peso maximo de aterrizaje 1200,0 kg
Peso vacio 732,0kg
Fecha del ultimo peso y balanceo 26/03/2011
Horas totales 4889,9
Horas desde la dltima recorrida general Sin datos
Horas desde la ultima inspeccion 04,4
Certificado de matricula Propietario CEPAC
Fecha de expedicion 27/06/2007
Certificado de Clasmca,uon Espgmgl
N Categoria restringido
aeronavegabilidad Fecha de emision 25/01/2013
Fecha de vencimiento Sin fecha

ISO
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Motor
Marca Continental
Modelo 0-470-L- 230 HP
Fabricante Continental OR Inc
Numero de serie 68689
Horas totales 4964,6
Horas desde la ultima recorrida general 04,4
Horas desde la ultima intervencién 04,4

Habilitacion

hasta el 31/05/2030

Tabla 5
Hélice
Marca Hartzell
Modelo HC-82-XF-1DB
Fabricante Hartzell Propeller Inc.
Numero de serie T-3259
Horas totales sin datos
Horas desde la ultima recorrida general sin datos
Horas desde la ultima intervencién sin datos

Habilitacion

hasta el 31/12/2022

Tabla 6
Peso y balanceo al momento del accidente
Peso vacio 732,0 kg
Peso del piloto y acompafante 165,0 kg
Peso del combustible (150 litros x 0,72 Kg) 108,0 kg
Peso total 1.005,0 kg
Peso maximo permitido de despegue 1.202,0 kg
Diferencia en menos 197,0 kg

Tabla 7

El peso y el balanceo de la aeronave se encontraban dentro de la envolvente de vuelo indicada en

el manual de la aeronave.

1.7 Informacién meteoroldgica

No relevante.

1.8 Ayudas ala navegacion

No aplica.

ISO
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1.9 Comunicaciones

No relevante

1.10 Informacidén sobre el lugar del suceso

El accidente se produjo dentro del predio del aerodromo Coronel Olmedo, en una zona fuera de la
franja de seguridad, cubierta por malezas de aproximadamente un metro de altura. Esa zona se
encuentra loteada, y la separacion de los lotes esta definida por alambrados perimetrales dificiles

de reconocer a simple vista, debido a la altura y lo tupido de las malezas.

Lugar del suceso
Ubicacion 1.2 km al sur de Coronel Olmedo
Coordenadas S 31°29°05"" W 064°08°30”
Superficie Tierra
Elevacion 424 metros
Tabla 8

Lugardonde se accidentd el LV-GTI

Figura 6. Imagen satelital del aer6dromo Coronel Olmedo

1.11 Registradores de vuelo

No aplica.

IF-2020-55771720-APN-DNISAE#IST
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——
1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto

La aeronave toco el terreno en actitud de aterrizaje, recorrio 16 metros hasta impactar el
timén de profundidad izquierdo contra un poste esquinero de un alambrado perimetral.
Luego toco la rueda de nariz, y en esas condiciones la aeronave continué desacelerando

su carrera de aterrizaje durante 134 metros mas, hasta su detencion final con rumbo 240°.

No hubo dispersién de restos.

N 2 .’ oy

T

Pl ugar de aterrizaje L e
i .

- p——

Detencion del motor con 80 mph
y 100 m de altura

Trayectoriaaproximada del LV-GT
Despegue de cabecera04

Figura 7. Trayectoria aproximada del LV-GTI

a2/ LA N N :
j Huellas del tren de aterrizaje  [S8
J TR T TR R
] g Marcas dejadas en el poste por el impacto
WY del estabilizador horizontal.
PN a . YT

Figura 8. Marcas en el terreno de la aeronave
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1.13 Informacion médicay patoldgica

No se detect6 evidencia médico-patolédgica del piloto relacionada con el accidente.

1.14 Incendio

No hubo.

1.15 Supervivencia

El piloto y el pasajero abandonaron la aeronave por sus propios medios y resultaron sin lesiones.
La cabina no sufri6 deformaciones. Los cinturones de seguridad/arneses/anclajes de los asientos

de los ocupantes de la aeronave soportaron los esfuerzos a los que fueron sometidos.

1.16 Ensayos e investigaciones

Al arribo de los investigadores la aeronave habia sido removida del lugar del accidente previa

coordinacién con los investigadores de la entonces JIAAC.

Se control6 el libre movimiento de los comandos. Se constaté la imposibilidad de actuarlos en

profundidad debido a los dafios sufridos en el timon de profundidad.

Al motor se le habia realizado una recorrida general. Al momento del accidente y segun los

registros, fue rodado en banco 4 horas y 01:45 horas en vuelo.

Se tomaron muestras de combustible de ambos tanques de la aeronave y de la cisterna desde
donde se abastece a las aeronaves del club de paracaidistas. Estas fueron remitidas al LEM
(Laboratorio de ensayos de material) Palomar donde se concluyé que eran "aptas’.

Se hizo girar la hélice manualmente y se verifico el correcto funcionamiento de las magnetos.

Se extrajo una muestra de combustible del filtro de combustible, donde se detect6 la presencia
de particulas.

Se desarmo el carburador y se encontrd una particula significativa en la base (difusor) del gicleur

de alta.

IF-2020-55771720-APN-DNISAE#IST
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Figura 9. Desarmado del carburador

1.17 Informacion organicay de direccion

Centro de Entrenamiento y Perfeccionamiento Avanzado Cérdoba (CEPAC)

La aeronave pertenecia al CEPAC, una entidad aerodeportiva. La misma cuenta con un hangar e
instalaciones en el predio del aerédromo Coronel Olmedo, ubicado al sur de la localidad de
Cérdoba capital, provincia de Cérdoba. Tiene aproximadamente 20 socios y se dedicaba a toda

actividad concerniente al paracaidismo exclusivamente.

El club, contando a la aeronave accidentada, disponia de tres aeronaves propias: 2 Cessna 182
matricula LV-GTI y LV-GPW, y un Cessna 185 matricula LV-AST.

El aeroclub operaba sus aeronaves bajo las exigencias de la RAAC 91, “Reglas de vuelo y

operacion general”.

1.18 Informacién adicional

El sistema de aire caliente no cuenta con un filtro para evitar el ingreso de particulas al
carburador. El piloto manifestd que, en la prueba de motor previa al despegue, cheque6 el sistema
de aire caliente al carburador, conforme a los procedimientos establecidos en el Manual de vuelo.
De acuerdo al Manual de Vuelo la prueba de aire caliente al carburador se efectia a las 1800
RPM.

IF-2020-55771720-APN-DNISAE#IST
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La aeronave matricula LV-GTI, ingresé al TAR el 30 de noviembre de 2014 a fin de realizar una
recorrida general del motor, inspeccién SID (Directivas de Inspeccion Suplementaria-Cessna),
recorrida general de hélice e inspeccién de 100 horas anual. Estas inspecciones se realizaron de
acuerdo al Manual de mantenimiento y Boletines de servicio del fabricante. Ademas, se realizaron
trabajos de prevencion y limpieza de los componentes perecederos, en especial los tanques de
combustible, que se extrajeron de sus alojamientos para realizar las inspecciones de la célula,
preservandolos de acuerdo a lo indicado en la Secciébn 13, item 13-5 del Manual de

mantenimiento.

1.19 Técnicas de investigaciones utiles o eficaces

No aplica.

IF-2020-55771720-APN-DNISAE#IST
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2. ANALISIS

2.1 Introduccidén

En esta seccién se analizan los resultados del relevamiento de informacion en cuanto a los

aspectos técnicos y operativos.

2.2 Aspectos técnicos-operativos

Relacionado con el desempefio operativo del piloto, considerando que la falla de motor se
presentd durante una fase critica del vuelo (el despegue) y teniendo en cuenta la baja velocidad y
altura de la aeronave, la resolucion de la emergencia y la seleccion del lugar para realizar el

aterrizaje de emergencia, fueron adecuados.

La evidencia generada en los ensayos e investigaciones sugieren que, con alto grado de
probabilidad, la falla en el motor se produjo como consecuencia de la obturacién del difusor del
gicleur por un insecto que no permiti6 el abastecimiento de combustible necesario para la

combustiéon del motor.

Figura 10. Insecto encontrado en el gicleur de alta
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CONCLUSIONES

Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v La evidencia generada en los ensayos e investigaciones sugieren que, con alto
grado de probabilidad, la detencion del motor se produjo como consecuencia de la
obturacién del difusor del gicleur por un insecto que no permitié el abastecimiento de

combustible necesario para la combustion.

v Dado que el sistema de aire caliente al carburador no cuenta con un filtro para
evitar el ingreso de particulas al carburador, y teniendo en cuenta que se realizé la
prueba de aire caliente previo al despegue, es probable que el insecto haya sido

absorbido hacia el carburador.

v Hasta el momento de su detencion repentina posterior al despegue, el motor no

dio ningun indicio de posible falla.

Conclusiones referidas a otros factores de riesgo de seguridad operacional

identificados por la investigacion

La investigacién identific6 un factor, sin relacion de causalidad con el accidente, pero con

potencial impacto en la seguridad operacional:

ISO

v~ No obstante, no haber sido uno de los factores desencadenantes, la presencia del
alambrado fuera de la franja de seguridad tuvo un impacto significativo en los dafios

experimentados por la aeronave durante el aterrizaje de emergencia.
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4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL

41 AlaAdministracién Nacional de Aviacién Civil

RSO 1791

Hacer publico el presente informe e implementar un plan de difusion enfocado en resaltar la
importancia de preservar los restos de las aeronaves accidentadas hasta la llegada de la Junta de

Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil al lugar del suceso.
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